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OSTROLEKA 10.09.2019

OSWIADCZENIE O SPORZADZENIU PROJEKTU
BUDOWLANEGO ZGODNIE Z OBOWIOZUJACYMI
PRZEPISAMI I ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ

Dziatajac zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r.

Prawo budowlane o$wiadczam ze:

PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ W GRANICY PASA
DROGOWEGO (DZ.351/13 i 706, JEDN. EWID.: 141506_2, OBREB
0010 LELIS) W MIEJSCOWOSCI LELIS

ktorego inwestorem jest:

WOJT GMINY LELIS,
ul. Szkolna 37,
07-402 Lelis

zostat wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami

wiedzy technicznej.

PROJEKTANT




DOKUMENTY
PROJEKTANTOW



| 2 B A
- INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-127-W6I-N6N *

Pan LESZEK CHMIELEWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/6629,/03

adres zamieszkania ul. J. WYBICKIEGO 20, 07-410 OSTROLEKA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-02-01 do 2020-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-01-04 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu 53
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaéwiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaiwiadczenia na
stronie Polskiej Izby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wlaiciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




URZAD WOUJEWODRZKI Ostroleka, -dnia 12 lipca 1994r,

w Ostrolece

66/9/1/0s

Nr ewlidencyjny

Stwierdzenie przygotowania zawodowego
' do petnienia samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie

N podstawie art 18 ust. 3 ustawy z dnia 24 patdziemika 1974 roku — PRAWO
BUDOWLANE (DzU. Nr. 38, Poz. 229) oraz § .2 ust,1 pkt 1, § 5 ust.1 pkt 1,
§:7, § 13 ust.1 pkt 3 litera "bM o = = woi o cmme m oo Zoo oo L .

| ::%z‘ﬁoaqdzénié Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 20 lutego 1975
~roku w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (DzU. Nr 8, poz. 46

.. pbiniéjszymi zmianami).

STWIERDZAM

Pan LESZEX CHMIELEWSKI syn Roberta
_ _ mgr inz. . budownictwa ' -
-urodzonY(a) dnia _14 wr"z,es_ier? 1956r, - -Janéw Lubelski'

ma przygotowanie zawodowe do peinienia samodzielnej funkg;ji techniczng}j .
B . PROJEKTANT.@. oraz KIEROWNIKA BUDOWY ‘I ROBGT '
; : : .

w specjalnoéci kdnstrukcyjnb ;-_ inzynieryjnej w zak',:i:'e_sie:- drdég

»

Ze

~ 1. do sporzgdzania projektéw budowli drég i nawierzchni lo iskowych

~oraz typowych- mpstéw,i priepustéw, o o : . //

2. do kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i rebét, kier'ov\}ania
i kontrolowania wytwarzania kons trukcyjnych elenentdw buc_iowlar'ly'ch-oraz'
oceniania 1 badania stanu teohnicznégo w zakresie budowli drég

1 nawierzchni lotni'skowych; twd@ch przepustdw i lilostéw.'

ey

DRAUK ..A-Z COLOR™ OSTROLEKA. TEL. 46-86




DECYZJE,
UZGODNIENIA I OPINIE



GMINY LET.IS
7-402 LELIS
ul. Szkolna
waoj. mazowieckie

Lelis, dnia 12 listopada 2019 r.

DGL.7226.13.2019

Mariusz Kaminski
» Lraffic” Pracownia Projektowa
Drég i Mostéw
ul. Targowa 11
07-410 Ostroleka

Odpowiadajgc na wniosek, ktéry wptynat w dniu 07 listopada 2019 r. w sprawie przebudowy
drogi w msc. Lelis, Wéjt Gminy Lelis opiniuje pozytywnie konstrukcje i geometri¢ projektowanej

drogi wewngtrznej dz. nr 351/13 w miejscowosci Lelis, (zgodnie z zalgcznikiem graficznym).

Sporzadzita:
Aneta Zawojek




CZESC I
PROJEKT
ZAGOSPODAROWANIA
TERENU



CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI 1 WEWNETRZNEJ W GRANICY PASA
DROGOWEGO (DZ.351/13 1 706, JEDN. EWID.: 141506_2, OBREB 0010
LELIS) W MIEJSCOWOSCI LELIS

I. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

1. Przedmiot inwestycji

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu przebudowy drogi wewnetrznej w miejscowosci
Lelis, polegajacej na budowie jezdni oraz zjazdéw indywidualnych do prywatnych posesji z

zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng oraz wykonania poboczy na odcinku w/w drogi.

Jednoczesnie projekt stuzy do zalatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i
uzyskaniem zgloszenia na wykonanie w/w przebudowy drogi wewnetrznej o odpowiednich parametrach.

2. Zajetos¢ terenu
Przedmiotowa droga zlokalizowana jest na dziatkach o nr ewidencji geodezyjnej:
GMINA LELIS (jednostka ewidencyjna: 141506 2 - Lelis)
- w pasie drogowym drogi wewngtrznej ktéra jest we wladaniu Wéjta Gminy Lelis,
Obreb: Lelis 0010, dziatka pasa drogowego o nr geod: 351/13,
- w pasie drogowym drogi powiatowej ktora jest we wladaniu Starosty Ostroleckiego,

Obreb: Lelis 0010, dziatka pasa drogowego o nr geod: 706,

II. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedsigwzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na przebudowie drogi wewnetrznej
w miejscowosci Lelis.

Przedmiotowa droga stanowi bezposrednia obstuge komunikacyjna budynkéw
mieszkalnych jednorodzinnych zlokalizowanych przy granicy pasa drogowego. Nawierzchnia
drogi wewngtrznej gruntowo — zwirowa o szerokosci 4,00m.

Wiaczenie do ulicy Slonecznej poprzez istniejacy zjazd o nawierzchni bitumicznej
przewidziany do przebudowy.

Szerokos¢ pasa drogowego drogi wewnetrznej wynosi okolo 6,00m.

Teren projektowanych robét budowlanych (zagospodarowania pasa drogowego) obejmuje
dzialk¢ pasa drogowego o nr ewidencji geodezyjnej: 351/13 i 706. Linie rozgraniczajace terenu
inwestycji oznaczono na projektowanym zagospodarowaniu terenu pasa drogowego

sporzadzonym na mapie w skali 1:500.



Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1. Natezenie ruchu
pojazdow oraz pieszych na drodze objetej opracowaniem niewielkie. Przewazajacy udziat
samochodéw osobowych, sporadycznie dostawczych. Szerokosé¢ pasa drogowego drogi objetej
opracowaniem wynosi ok. 6,00 m.

Wiaczenie do ulicy Szkolnej poprzez istniejacy zjazd o nawierzchni bitumicznej
przewidziany do przebudowy.

W pasie drogowym zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne:

- sie¢ wodociggowa,

- Sie¢ etelekomunikacyjna,

- sie¢ gazowa,

Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkoéw oraz nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddzialywujacych lub
mogacych negatywnie oddzialywaé¢ na $rodowisko i w zwiazku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Zabezpieczenie miejsca prowadzonych robot wedhug odrgbnego opracowania tj. Projektu
Czasowej Organizacji Ruchu .

Orientacyjng lokalizacj¢ miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

III. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

1. PARAMETRY TECHNICZNE.

Projektowang lokalizacj¢ i parametry projektowanej przebudowy drogi wewnetrznej
przedstawiono na rysunku nr 2.

Projektowana przebudowa do drogi wewnetrznej — dziatka o nr ewid. 706 obejmuje
budowe nawierzchni jezdni, zjazdéw indywidualnych na dziatki przylegle do pasa drogowego
wraz z budowa poboczy. Odprowadzenie wod powierzchniowych z korony drogi
powierzchniowo w kierunku poboczy oraz do istniejacej studzienki zlokalizowanej w granicy
pasa drogowego drogi powiatowe;.

Przebudowa drogi wewngtrznej o nawierzchni utwardzonej z kostki betonowej bezfazowej o
grubosci 8cm. Obramowanie nawierzchni drogi wewngtrznej za pomocg obrzezy betonowych
8x30x75(100)cm na lawie betonowej z oporem betonowym, wbudowany -lcm wzgledem
nawierzchni z kostki betonowej umozliwiajac sptyw wod opadowych powierzchniowo w
kierunku terenéw biologicznie czynnych w granicy pasa drogowego. Projektowana droga

wewngtrzna o dlugosci 98,0mb i szerokosci 4,00m.



Projektowana budowa drogi wewngtrznej wraz ze zjazdami w dostosowaniu sytuacyjno —
wysokosciowym do istniejacego zagospodarowania terenu i pasa drogowego.
Szczegolowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz przekrojach

normalnych rysunek nr 4.1 — 4.5

2. PLAN SYTUACYJNY
Branza drogowa

Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z kostki betonowej grubosci Scm.
Obramowanie jezdni z wykorzystaniem zatopionego (-lcm wzgledem jezdni) obrzeza
betonowego 8x30x100cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m oraz
pobocze o nawierzchni z ptyt betonowych typu Eko-azur o szerokosci 0,68m.

Nawierzchnia jezdni wydzielona kolorystycznie za pomoca zastosowania kostki
betonowej. Zjazdy indywidualne do posesji wykonane z kostki betonowej o grubosci 8cm
barwy grafitowej na jednym poziomie z nawierzchnia drogi wewngtrznej. W miejscach gdzie
brak jest istniejgcych ogrodzen nalezy zastosowa¢ do obramowania nawierzchni opornik
betonowy 12x25x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym.

Wjazd na droge wewnetrzna zapewniony poprzez istniejace wlaczenie z ulicy Szkolnej,

wigczenie przewidziana do przebudowy na nawierzchnie z kostki betonowej z obramowaniem
kraweznikiem betonowym 15x30x100cm na lawie betonowej z oporem betonowym, zatopionym
+t2em wzgledem nawierzchni jezdni umozliwiajgc swobodne przejscie pieszym w ciggu
chodnika.
Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do zastanego uksztaltowania sytuacyjno —
wysokosciowego drogi wewnetrznej oraz przyleglego terenu dzialek prywatnych i nawierzchni
ulicy Szkolnej. Odwodnienie wlgczenia komunikacyjnego poprzez odprowadzenie wody
opadowej do istniejacej studni rozsaczajacej zlokalizowanej w granicy pasa drogowego drogi
powiatowej — istniejaca studnia przewidziana do konserwacji a w przypadku jej uszkodzenia do
odbudowy.

Sptyw woéd opadowych z projektowanego ukladu drogowego powierzchniowo w
kierunku projektowanych poboczy oraz terenow biologicznie czynnych w granicy pasa
drogowego. Spadki podtuzne o wartoici od 0,5% do 2% w kierunku jezdni ulicy Szkolnej.
Spadki poprzeczne o wartosci 1 % - 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania

terenu wedlug rysunkow nr 4.1 — 4.5,



3. ANALIZA DOPUSZCZALNOSCI ZWEZENIA SZEROKOSCI PASA DROGOWEGO
W LINII ROZGRANICZAJACYCH NA ODCINKU PROWADZONYCH ROBOT.

Projektowany odcinek drogi wewngtrznej znajduje sie w terenie zabudowanym
zabudowg typu jednorodzinnego. Na analizowanym odcinku nieruchomosgci lezace wzdtuz drogi
wewnetrznej, sg zagospodarowane budynkami mieszkalnymi przylegajacymi do granicy pasa
drogowego. Poszerzenie pasa drogowego do szerokosci normatywnej wigzalo by si¢ z
koniecznoscig wyburzenia istniejacych ogrodzen na calej diugosci inwestycji. W zwigzku z
powyzszym zrezygnowano z wykonania podzialow i poszerzenia istniejacego pasa drogowego.
Istniejgcy pas drogowy drogi wewnetrznej na odcinku planowanych robét budowlanych wynosi
6,00. W zwigzku z powyzszym wykonano analize wg ktorej wynika, ze szerokosé istniejacego
pasa ruchu o wartosci 4,00m nie bedzie mialo wplywu na sama inwestycje oraz obszar j€j
oddziatywania.

Poszerzanie istniejgcego pasa drogowego do wartosci normatywnej nie wplyngtoby na

poprawg bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

Warunki zachowania zwgzonego pasa drogowego:

1. Wzajemne rozmieszczenie elementéw oraz urzadzen infrastruktury technicznej,
w charakterystycznych przekrojach normalnych.
Projektowany przekroj poprzeczny sklada sie z

- jezdni o szerokosci 4,00m umieszczonej w centralnym polozeniu istniejacego pasa
drogowego,

- poboczy, blisko granicy pasa drogowego,

2. sposéb etapowego i docelowego odwodnienia,

- projektowane odwodnienie powierzchniowo w kierunku projektowanych poboczy oraz
terenow biologicznie czynnych w granicach pasa drogowego,

3) spos6b wysokosciowego rozwiazania ulicy,

- Odcinek znajduje sie na obszarze o nieznacznych réznicach wysoko$ciowych. Istniejaca
niweleta drogi pozostaje bez zmian. Niweleta jezdni w dostosowaniu do istniejacego terenu bez
koniecznosci wykonywania nasypow czy tez wykonywania wykopow.

4) wplyw istniejacego warto$ciowego zadrzewienia,

- Wzdhuz linii granicy pasa drogowego brak istniejacego drzewostanu.

5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w
szczegllInosci wystepowanie gruntéw o malej no§nosci oraz terenéw zalewowych,

- Na podstawie badan geologicznych stwierdzono wystepowanie gruntéw o grupie
nosnosci G1, zgodnie z odrebnym opracowaniem.

Zgodnie z normg PN-B/02479 z 1998r nalezy okresli¢ jako proste.



6) podstawowe uwarunkowania ochrony $rodowiska, a w szczegélno$ci sposoby
ochrony przed nadmiernym halasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

- Odcinek prowadzonych robét budowlanych na odcinku o lacznej dlugosci ok 98m.
Wplyw na poprawe zabezpieczenia $rodowiska na analizowanym odcinku ma budowa
nawierzchni z kostki betonowej ktora wyeliminuje powstawanie kurzu oraz znacznie ograniczy
hatas wywotany poruszajacymi si¢ pojazdami mechanicznymi.

4. Zestawienie techniczne
Budowa jezdni oraz zjazdéw indywidualnych wraz z pokazaniem sposobu odwodnienia planowanej
inwestycji przebudowy drogi wewnetrznej w Lelisie:

- nawierzchnia jezdni z kostki betonowej o powierzchni 1716m2,
- zjazdy z kostki betonowej o powierzchni 111,0m2,

- pobocza zwirowe o szerokosci 0,75m o tacznej powierzchni — 234,0m2

IV. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Lp. Opis Jednostka miary
1 Nawierzchnia ciggu pieszo-jezdnego z kostki betonowej grubosci 8cm, 440,00 m’
2. | Nawierzchnia zjazdow z kostki betonowej grubosci 8cm, 12,00 m*
3 Nawierzchnia poboczy przepuszczalnych eko-azur grubosci 10cm, 85,00 m2

Przedstawione zestawienie powierzchni ma charakter pogladowy, szczegélowe zestawienie
powierzchni ujeto w ,,Przedmiarze robot”.

V. DANE O WPISIE DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ OCHRONIE NA
PODSTAWIE USTALEN MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczona do inwestycji negatywnie oddziatywujacych
lub mogacych negatywnie oddzialywaé na $rodowisko i w zwiazku z powyzszym obiekt nie

powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i §rodowiska naturalnego.

VL. INFORMACJA DOTYCZACA OCHRONY KONSERWATORSKIEJ.

Zgodnie z miejscowym og6lnym planem zagospodarowana przestrzennego projektowana

inwestycja nie znajduje si¢ w strefie ochrony konserwatorskiej.



VII. DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA
TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO.

Obszar objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach terenu g0rniczego

W zwigzku z powyzszym na projektowang inwestycje nie ma wptywu eksploatacja gérnicza.

VII. INFORMACJE I DANE O CHARAKTERZE I CECHACH
ISTNIEJACYCH 1 PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA
SRODOWISKA.

Na planowane przedsigwzigcie nie bylo potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Planowana inwestycja nie spowoduje zmian w $rodowisku naturalnym oraz
nie wplynie na wartos¢ przyrodniczg terenu.

Zmiany w srodowisku wynikajace z prowadzenia prac budowlanych beda miaty
charakter bezposredni, krotkotrwaty i odwracalny.

Realizacja przedsigwzigcia zapewnia ochrong Srodowiska i zdrowia ludzi, poprzez
racjonalne ksztaltowanie srodowiska i gospodarowanie jego zasobami, zgodnie z zasada
ZrOWNowazonego rozwoju.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia istniejacych warunkow
srodowiska zaréwno w trakcie jego realizacji oraz pozniejszej eksploatacji.

Projektowana inwestycja nie zostala wymieniona w rozporzadzeniu Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010r. (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z p6zniejszymi zmianami) w sprawie
okreslania rodzajéw przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko,
W zwigzku z tym nie wymaga zalgczenia do wniosku decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia i nie jest inwestycja oddzialywujaca szkodliwie na

srodowisko.

IX. INFORMACJE O OBSZARZE ODDZIALYWANIA INWESTYCJI

Projektowana inwestycja oddzialywuje na obszar oznaczony pomaranczowa linig na rys. nr 2
~Projektowane Zagospodarowanie Terenu™. Jest to obszar obejmujacy dzialke pasa drogowego

drogi wewngtrznej oraz dziatki pasa drogowego drogi powiatowej w miejscowosci Lelis.

Przedmiotowa inwestycja miesci sie w caloéci na dzialce nr 351/13 (obreb 0010 Lelis)
stanowiacej pas drogowy drogi wewngtrznej oraz na dziatce pasa drogowego drogi powiatowej

na ktorej planowana jest przebudowa wlaczenia komunikacyjnego — dz. nr ewid. 706.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji majacy charakter rozbudowy obiektu istniejacego
nieskomplikowanego, posadowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach

gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze projektowane elementy drogi, nie beda wplywa¢é



negatywnie na budynki zlokalizowane w najblizszym sasiedztwie. Inwestycja nie bedzie tez
miata wptywu na dzialki i budynki oddalone. Projektowane obiekty nie beda emitowaly drgan,
halasu oraz zanieczyszczen. Tym samym nie przyczynia sie do negatywnego odzialywania na

roslinnos¢, zwierzeta i ludzi.

Projektowane prace bgda wykonywane w technologii tradycyjnej, przy uzyciu materiatow
ogdlnodostgpnych w budownictwie, majacych stosowne aprobaty i certyfikaty dla materialow
budowlanych. Przy budowie bgda wykorzystywane typowe maszyny i urzadzenia przeznaczone
do rob6t budowlanych (koparko-fadowarki, spycharki, zageszczarki, ubijaki reczne, walce

drogowe).

Glgbokos¢ wykopéw w gruncie dla robot drogowych, tj. korytowanie pod proj. konstrukcje
nawierzchni oraz wykopy rowow, bedzie wynosita od 30 do 56 cm. Wykopy beda mialy

charakter krétkotrwaty nie wplyna wiec na wody gruntowe oraz powierzchniowe.
Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddziatywania Obiektu:

- definicja obszaru oddzialywania — art. 3.20 Ustawy Prawo Budowlane z 7 lipca 1994r
- obowigzki projektanta — art. 34 ust. 3 pkt. 5 Ustawy Prawo Budowlane z 7 lipca 1994r

- zawartos¢ Projektu Zagospodarowania - $6 Rozporzadzenia w sprawie szczegdlowego

zakresu i formy projektu budowlanego

- informacja o obszarze oddzialywania obiektu - $13a Rozporzadzenia w sprawie

szczegOlowego zakresu i formy projektu budowlanego

- Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Rozporzadzenie M. T. i G. M. z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie

Obszar oddziatywania inwestycji nie wplynie negatywnie na tereny (budynki, srodowisko
naturalne) oraz mieszkancOw w najblizszym sgsiedztwie, a takze na tereny oddalone.
Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowato ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sgsiednich i oddalonych nieruchomosci oraz ich mieszkancéw, tzn. nie wplynie

na okreslone zagospodarowanie tych nieruchomosci, jak i prawa do ich zabudowy.

Opracowal:
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zgodnie z

ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 23 czerwca 2003 r.

w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

NAZWA OPRACOWANIA:

PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ W GRANICY PASA DROGOWEGO
(DZ.351/13 1706, JEDN. EWID.: 141506_2, OBREB 0010 LELIS)
W MIEJSCOWOSCI LELIS

LOKALIZACJA OBIEKTU:
Droga wewng¢trzna dz. o nr ewid. 351/13, w granicy pasa drogowego,

Dzialka pasa drogowego drogi powiatowej o nr ewid. 706 w miejscowosci Lelis,
Obreb ewidencyjny 0010 Lelis, jednostka ewidencyjna 141506 2 Lelis,
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WOJT GMINY TROSZYN,
ul. Stlowackiego 13,
07-405 Troszyn

OPRACOWAL.:

projektant: mgr inz. Leszek Chmielewski,
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TRAFFIC PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG I MOSTOW MACIEJ GIERS
Ul Gen. Stefana Roweckiego ,,Grota™ 9/1,
07-410 Ostrolteka,

Ostroleka, wrzesien 2019



Zgodnie z art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r.
Nr 106, poz. 1126, z pdzniejszymi zmianami) sporzqdzenie lub zapewnienie sporzqdzenia
planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia, spoczywa na kierowniku budowy.

I. ZAKRES ROBOT I KOLEJNOSC ICH WYKONANIA

Przedmiotem inwestycji jest budowa jezdni oraz zjazdéw indywidualnych wraz z pokazaniem sposobu

odwodnienia planowanej inwestycji przebudowy drogi wewnetrznej w miejscowosci Lelis.

Budowa obejmuje nastgpujace elementy robot:
- roboty przygotowawcze

- roboty ziemne

- roboty odwodnieniowe

- podbudowy

- nawierzchnia

- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

- elementy ulic.

KOLEINOSC WYKONYWANIA ROBOT

1.1. Zagospodarowanie placu budowy

1.2. Roboty ziemne (wykonanie koryt pod konstrukcje nawierzchni)

1.3. Zabezpieczenie i przebudowa elementéw uzbrojenia terenu kolidujacych
z przebiegiem drogi

1.4. Roboty drogowe.

1.5. Roboty wykonczeniowe.

II. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE

Na dzialce pasa drogowego wystepuje podziemne uzbrojenie terenu:
- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ gazowa,

IILPRZEWIDYWANE ZAGROZENIA

Zagrozenia mogace wystepowac przy realizacji w/w robot:
- uszkodzenie ciata 0s6b postronnych w wyniku zetknigcia z ruchomymi cze$ciami sprzgtu
mechanicznego, wpadnigcia do wykopu (koryta) lub stoczenia sig ze skarpy
- w zwiazku z realizacja robot w strefie odbywajacego si¢ ruchu kotowego Zwigzanego z
dojazdem pojazdéw do posesji polozonych przy budowanej drodze
- uszkodzenie ciala pracownikéw w wyniku zetknigcia sie z pracujacym sprzetem
- wykonywane roboty przy sieciach uzbrojenia terenu.



W szezegdlnosci w trakcie wykonywania poszezegdlnych prac nalezy zwrocié
szczegolna uwage na zachowanie nastepujacych warunkow i zasad:
1 . Zagospodarowanie placu budowy
Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje si¢ przed rozpoczeciem rob6t budowlanych,

co najmniej w zakresie:

a) wyznaczenia stref niebezpiecznych,

b) wykonania drog,

¢) doprowadzenia energii elektrycznej oraz wody

d) urzadzenia skladowisk materiatéw i wyrobow

Szerokos¢ ciggu pieszego jednokierunkowego powinna wynosi¢, co najmniej 0,75 m,

a dwukierunkowego 1,20 m.

Dla pojazdow uzywanych w trakcie wykonywania robot budowlanych nalezy wyznaczyé
1 oznakowa¢ miejsca postojowe na terenie dzialki inwestora.

Szerokos¢ drog komunikacyjnych na placu budowy lub rob6t powinna by¢ dostosowana do
uzywanych srodkow transportowych.

Drogi i ciagi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wiasciwym stanie
technicznym.

Nalezy zapewni¢ dostateczng ilos¢ wody zdatnej do picia pracownikom zatrudnionym
na budowie oraz do celéw higieniczno - sanitarnych, gospodarczych i przeciwpozarowych.
Ilos¢ wody do celow higienicznych przypadajaca dziennie na kazdego pracownika
Jjednoczesnie zatrudnionego nie moze by¢ mniejsza niz:

a) 120 1 — przy pracach w kontakcie z substancjami szkodliwymi,

trujgcymi lub zakaznymi albo powodujacymi silne zabrudzenie pytami,

b) 90 1 - przy pracach brudzacych, wykonywanych w wysokich temperaturach
lub wymagajacych zapewnienia nalezytej higieny proceséw technologicznych,
¢) 30 1 — przy pracach nie wymienionych w pkt. ,,a” i ,,b”.

Positki profilaktyczne nalezy zapewnié pracownikom wykonujacym prace:
* zwigzane z wysitkiem fizycznym, powodujacym w ciggu zmiany roboczej efektywny
wydatek energetyczny organizmu powyzej 1500 kcal u mezezyzn i powyzej
1 000 kcal u kobiet, wykonywane na otwartej przestrzeni w okresie zimowym;
za okres zimowy uwaza si¢ okres od dnia 1 listopada do dnia 31 marca.

Na terenie dzialki inwestora powinny by¢ urzadzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno
— sanitarne oraz socjalne.

Dopuszczalne jest korzystanie z istniejacych na terenie budowy pomieszczen i urzadzen
higieniczno — sanitarnych inwestora, jezeli przewiduje to zawarta umowa.

Na terenie dzialki inwestora powinny byé wyznaczone oznakowane, utwardzone i
odwodnione miejsca do skladania materialow i wyrobow.
Skladowiska materialéw, wyrobow i urzadzen technicznych nalezy wykonaé w sposéb
wykluczajacy mozliwos¢ wywrdcenia, zsunigeia, rozsuniecia sie lub spadniecia
skladowanych wyrobow i urzadzen.
Materialy drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wiekszej niz 2,0 m,
a stosy materiatdbw workowanych ulozone w warstwach krzyzowo do wysokosci
nieprzekraczajacej 10 — warstw.



Opieranie sktadowanych materiatéw lub wyrobow o ploty, stupy napowietrznych
linii elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub sciany obiektu
budowlanego jest zabronione.
Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozarow,
ktory powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie
z wymaganiami producentow i przepisow przeciwpozarowych.
Ilos¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinno byé zgodne z wymaganiami przepisow
przeciwpozarowych.

2 . Roboty ziemne.
Zagrozenia wystgpujace przy wykonywaniu robdt ziemnych:
- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robét na
placu budowy lub w miejscu dostepnym dla 0s6b postronnych
(brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajacego potozenie
instalacji i urzadzen podziemnych, mogacych znalezé si¢ w zasiggu prowadzonych robot.
Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak:

-elektroenergetyczne,

-telekomunikacyjne,

powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci
w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci i sposobu wykonywania tych robét.
W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescié
napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopow w migjscach dost¢pnych dla 0séb niezatrudnionych przy
tych robotach, nalezy wokét wykopéw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢
balustrady zaopatrzone w swiatlo ostrzegawcze koloru czerwonego.

Porgeze balustrad powinny znajdowac si¢ na wysokosci 1,10 m nad terenem i w odleglosci
nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o scianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia moga by¢
wykonywane tylko do gl¢bokosei 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy
wykopie nie jest obcigzony w pasie o szerokosci rownej glebokosci wykopu.
Skladowanie urobku, materialéw i wyrobow jest zabronione:

* wodleglosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli sciany wykopu
nie s3 obudowane oraz jezeli obciazenie urobku jest nie przewidziane w doborze
obudowy,

* wstrefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli $ciany wykopu nie s3 obudowane.
Ruch $rodkow transportowych obok wykopéw powinien odbywa¢ si¢ poza granica
klina naturalnego odtamu gruntu.

W czasie wykonywania robot ziemnych nie powinno dopuszczaé sie do tworzenia

nawisow gruntu.
Zakladanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o $cianach pionowych
1 na glebokosci powyzej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia osob klatkami
ostonowymi lub obudowg prefabrykowana.



3 . Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy.

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu rob6t budowlanych przy uzyciu maszyn
1 urzadzen technicznych:
* pochwycenie koniczyny gémej lub koniczyny dolnej przez naped
(brak petnej ostony napedu),
* potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robot
na placu budowy lub w miejscu dostgpnym dla 0séb postronnych
(brak wygrodzenia strefy niebezpieczne;j),
* porazenie pragdem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewoddéw zasilajacych
urzadzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢é
montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcja producenta oraz spetniaé
wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, moga by¢
uzywane na terenie budowy tylko wowczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajace do
ich eksploatacji.

Wykonawca, uzytkujacy maszyny i inne urzadzenia techniczne, niepodlegajace dozorowi
technicznemu, powinien udostepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno — ruchowg
lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzadzen.

Operatorzy maszyn budowlanych, kierowcy wozkow i innych maszyn o napedzie silnikowym
powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie posiadaja
kabin, powinny by¢:

- zadaszone i zabezpieczone przed spadajacymi przedmiotami,

- oslonigte w okresie zimowym.

IV. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE
NIEBEZPIECZNYCH

e szkolenie pracownikdéw w zakresie bhp,

¢ zasady postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia

 zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi
przez wyznaczone w tym celu osoby

e zasady stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy
1 obuwia roboczego.
Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sig jako:
- szkolenie wstepne
- szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sa w oparciu o programy poszczegdlnych rodzajow szkolenia.
Szkolenia wstepne ogdlne (,instruktaz ogolny™) przechodza wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikéw z podstawowymi przepisami bhp zawartymi
w Kodeksie pracy, w ukladach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp
obowiazujacymi w danym zakladzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.



Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,.Instruktaz stanowiskowy”) powinien zapozna¢
pracownikow z zagrozeniami wystepujacymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami
ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku.

Pracownicy przed przystapieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem zawodowym
zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogolnego, szkolenia wstgpnego na
stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony
przez pracownika na pismie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika.

Szkolenia wstgpne podstawowe w zakresie bhp, powinny byé przeprowadzone w okresie
nie dluzszym niz 6 miesiecy od rozpoczgcia pracy na okreslonym stanowisku pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz

na 3 lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegolne zagrozenia dla zdrowia
lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w rok.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw zurawi, maszyn budowlanych i innych
maszyn o nape¢dzie silnikowym powinni posiadac¢ wymagane kwalifikacje.

Na placu budowy powinny byé udostepnione pracownikom do stalego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

e wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownikow,

¢ obslugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

® post¢powania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

* udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do wykonywania
po jej zakoficzeniu oraz zasady postgpowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajacych
zagrozenia
dla zycia lub zdrowia pracownikéw.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada wymaganych

kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz
zasad BHP.

V. SRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE
NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA
ROBOT BUDOWLANYCH.

Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawuja
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot).

Nieprzestrzeganie przepiséw bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikow.



1. Przyczyny organizacyjne powstawania wypadkow przy pracy:

* niewlasciwa ogolna organizacja pracy

* nieprawidlowy podzial pracy lub rozplanowanie zadan,

e niewlasciwe polecenia przetozonych brak nadzoru,

¢ brak instrukcji postugiwania sie czynnikiem materialnym, tolerowanie przez nadzor
odstepstw od zasad bezpieczenistwa pracy,

e brak lub niewlasciwe przeszkolenie w  zakresie bezpieczenstwa pracy i
ergonomii,

* dopuszczenie do pracy czlowieka z przeciwwskazaniami lub bez badan lekarskich,

 niewlasciwa organizacja stanowiska pracy

¢ niewlasciwe usytuowanie urzadzen na stanowiskach pracy,

* nieodpowiednie przejscia i dojécia,

* brak srodkéw ochrony indywidualnej lub niewlasciwy ich dobér.

2. Przyczyny techniczne powstawania wypadkéw przy pracy:

e niewladciwy stan czynnika materialnego
* wady konstrukcyjne czynnika materialnego bedace zrodlem zagrozenia,
e niewlasciwa stateczno$¢ czynnika materialnego,
* brak lub niewlasciwe urzadzenia zabezpieczajace,
® brak $rodkéw ochrony zbiorowej lub niewlasciwy ich dobér,
e brak lub niewtasciwa sygnalizacja zagrozen,
e niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub napraw;
e niewlasciwe wykonanie czynnika materialnego
e zastosowanie materialow zastepczych,
e niedotrzymanie wymaganych parametrow technicznych;
e wady materialowe czynnika materialnego
e niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego
e niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,
* niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego.
Osoba kierujaca pracownikami jest obowiazana:

* organizowa¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i higieny

pracy,

e dba¢ o sprawno$¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

° organizowaé, przygotowywaé i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac  zabezpieczenie
pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami $rodowiska pracy,

e dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego,
a takze o sprawnos¢ s$rodkow ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w érodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu srodkéw
ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow
tych srodkéw powinny zapewnia¢ wystarczajaca ochrong przed wystepujgcymi zagrozeniami
(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowa¢ pracownikow o sposobach postugiwania sie
tymi $rodkami.



Podstawa prawna opracowania:

- ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. . Dz.U. z 2016 r. poz.1666 z pézn.zm.)
-art.21 ,.a” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 r. p0z.290 t.j.)

- ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U.2017 poz.11040 z p6z.zm.)
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie

Informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz

planu bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. 2003 Nr 120 poz.1126)

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 Lipca 2004 r. w sprawie

szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.2007 Nr 196 poz. 1420 t..)

- rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac wymagajacych szczegélnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U. 1996 Nr 62
poz. 287)

- rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac, wymagajacych szczegélne sprawnosci psychofizyczne (Dz.U. 1996 Nr 62 poz.
287)

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych
positkow i napojow (Dz.U.1996 Nr 60 poz. 279)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r.

W sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.2003 Nr 169 poz. 1650
z pdz.zm.)

- rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzeénia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych

do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U.2001 Nr 118 poz. 1263 z p6z. zm)

- rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen
technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz.U.2012 poz. 1468)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych

(Dz.U.2003 Nr 47 poz. 401).
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Legenda:

BRANZA DROGOWA

[ | Proj nawierzchnia ciggéw piestych 1 kostk bet. gr. 6em,

Proj. nawierzchnia jezdni z kostki bet. o gr. 8cm,

Projektowana nawierzchnia sjazdéw 7 kosthd bet. o gr. Scm,
| Projektowane uwandzenie plytami eko-aiur o gr. I0cm,

[= = =] Proj. obreete betonowe &x30x100cm, zatopiony -Icm,

[= = ] Proi knaweinik betonawy 15230x100cm, atopiony +2cm,

[———" Proj krawginik betonowy 15x30x100cm, wymiesiony +10cm,

[ | Granioa duilki pasa drogowego,
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. . © .. Konstrukcja naw. jezdni

Podloze: grunt rodzimy
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Istnigjgea nawierzchnia : Proj. obrzeze betonowe §f
chodnika ‘\ £E

Proj. obrzeze betonowe i
zatopione 8x30x100cm. ®— %
o% 5
Obrzeze betonowe 8x30x75 (100)
na tawie betonowej 7 oporem betonowym
Obrzeze betonowe
Kostka betonowa gr. 8 cm. Sx30x75(100) wbgl by betonowe eko-azur
grub. 10cm.

i G \/\ A . 4/&\/6\
e NER e -5 RO A SN Podloze: grunt rodzimy
SATN IS S R S
RADORANA ] Lawa z betonu C12/15

Konstrukcja naw. jezdni

Podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm.

OPIS KONSTRUKCII:
Projektowana konstrukcja nawiergchni jezdni oraz chodnika

@ ___ Projektowana warstwa Scieralna nawierzchni z kostki betonowej grubosci § em,
zamulenie spoin piaskiem famanym 0/2 mm,
@ — Projektowana warstwa podsypki cementowo - piaskowej (1:4),
0/2 mm o grubosci 3 - 5 cm,
@ _ Proj. warstwa podbudowy z kruszywa famanegofr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o grubosci 20 cm,
@ __ Proj. warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o grubosci 15 cm,
@ —  Podloze: grunt rodzimy, po lokalnym zdjeciu warstwy humusu.

@ ___ Projektowana warstwa Scieralna nawierzchni z plyt betonowych eko-aur
grubosci 10 em, wypelnienie spoin zyzmq ziemig i obsianie trawg,
@ —  Projektowana warstwa podsypki piaskowej, 0/2 mm o grubosci 3 - 5 cm,

o __ Projektowana podbudowa z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o grubosci 30 cm,

@ ___ Projektowana warstwa Scieralna chodnika z kostki betonowej grubosci 6 cm,
zamulenie spoin piaskiem lamanym 0/2 mm,
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Kostka betnowa grub. 8cm.

Proj. opornik

Opornik betonowy 12x25x100
na tawie betonowej 7 oporem betonowym

Opornik betonowy 12x25x100

betonowy 12x25x100cm

Konstrukcja naw. jezdni

Podloze: grunt rodzimy

"T

"""""""" : zagospodarowania terenu

Podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm.

R LYY, Eavwa z betor LTS
R a

OPIS KONSTRUKCII:
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni oraz chodnika

@ _ Projektowana warstwa Scieralna nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm,
zamulenie spoin piaskiem tamanym 0/2 mm,
@ — Projektowana warstwa podsypki cementowo - piaskowej (1:4),
0/2 mm o grubosci 3 - 5 cm,

@ __ Proj. warstwa podbudowy z kruszywa famanegoffr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o grubosci 20 cm,

o __ Proj. warstwa podbudowy z kruszywa naturainego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o grubosci 15 em,
@ — Podloze: grunt rodzimy, po lokalnym zdjeciu warstwy humusu.

@ __ Projektowana warstwa Scieralna nawierzchni z plyt betonowych eko-azur
grubosci 10 cm, wypelnienie spoin yzng ziemiq i obsianie trawg,
@ —  Projektowana warstwa podsypki piaskowej, /2 mm o grubosci 3 - 5 cm,

o __ Projektowana podbudowa z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mechanicznie o grubosci 30 em,

@ __ Projektowana warstwa Scieralna chodnika z kostki betonowej grubosci 6 cm,
zamulenie spoin piaskiem famanym 0/2 mm,
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Proj. obrzeze betonowe
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Istniefgce ogrodzenie z
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Konstrukcja naw. jezdni

Obrzeze betonowe 8x30x75 (100)
na tawie betonowej 7 oporem betonowym

Obrzeze betonowe
8x30x75(100)

Kostka betonowa gr. 8 cm.

wl o Phyty betonowe eko-azur

N
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Podloze: grunt rodzimy

Podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm.

Lawa z betonu C12/15

OPIS KONSTRUKCJI:

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni oraz chodnika

@ __ Projektowana warstwa scieralna nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm,

zamulenie spoin piaskiem tamanym 0/2 mm,

@ — Projektowana warstwa podsypki cementowo - piaskowej (1:4),

0/2 mm o grubosci 3 - 5 em,

@ __ Proj. warstwa podbudowy z kruszywa lamanegoffr. 0/31,50 mm

zageszczanego mechanicznie o grubosci 20 cm,

@ __ Proj. warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm

zageszczanego mechanicznie o grubosci 15 cm,

@ —  Podloze: grunt rodzimy, po lokalnym zdjeciu warstwy humusu.
@ __ Projektowana warstwa scieralna nawierzchni z plyt betonowych eko-azur

grubosci 10 cm, wypelnienie spoin zyzng ziemiq i obsianie trawg,

@ ——  Projektowana warstwa podsypki piaskowej, 0/2 mm o grubosci 3 - § cm,
o _ Projektowana podbudowa z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm

zageszczanego mechanicznie o grubosci 30 cm,

@ ___ Projektowana warstwa Scieralna chodnika z kostki betonowej grubosci 6 cm,

zamulenie spoin piaskiem famanym 0/2 mm,
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CZESC OPISOWA



CZESC III
PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO -
BUDOWLANY



6.1. Charakterystyka wplywu obiektu na srodowisko.

Wykonanie przebudowy istniejacej drogi wewngtrznej poprzez budowe jezdni z kostki
bet. spowoduje poprawe uzytkowania ulicy, co w oczywisty sposob poprawi bezpieczenistwo
uzytkownikéw drogi. Jednoczes$nie zachowana zostanie ptynnos¢ ruchu, co spowoduje
zmniejszenie emisji gazow spalinowych i zapylenia. Zmniejszy si¢ rowniez ilo$é energii
emitowanej do srodowiska w postaci drgan. W/w czynniki spowoduja poprawe warunkow
oddzialywania na srodowisko naturalne projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu

istniejacego.

6.2. Zapotrzebowanie na wode.

Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wodg nie bedzie wystepowato
6.3. Emisja halasu i wibracji.

W efekcie przebudowy drogi nastapi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego,
liczby manewréw przyspieszania i hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastgpstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz halasu, drgan (wibracji) i zapylenia.
W/w  czynniki spowoduja poprawe warunkéw oddzialywania na $rodowisko naturalne

przedmiotowego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejacego.

6.4. Wplyw obiektu na drzewostan istniejgcy.
Podczas przebudowy przedmiotowej drogi nie wystepuje koniecznosé wycinki drzew i

krzewow.

VII. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWELJ.
W efekcie przebudowy drogi nastapi zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw
polegajaca na polepszeniu mozliwosci ewakuacji w przypadku zagrozenia zycia lub zdrowia.

Projektowane obiekty budowlane nie sa narazone na zagrozenie pozarowe.

Projektant:




4.2,

Spadki poprzeczne o wartosci 1 % - 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania
terenu wedlug rysunkow nr 4.1 — 4.5.

Rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczeg6lnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa.
Migjscem charakterystycznym o szczegdélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze
wzgledu bezpieczenstwa jest wprowadzenie utwardzonej jezdni. Rozwigzania techniczno -
budowlane dla tych elementéw pokazano na projekcie zagospodarowania dziatki i przekrojach

normalnych projektowanej drogi

V.  ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO
ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU

Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania oraz
zastanego uksztaltowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi wewnetrzne;j.

Sptyw wod opadowych z projektowanego ukladu komunikacyjnego powierzchniowo w
kierunku pobocza oraz terenéw biologicznie czynnych w granicy pasa drogowego. Spadek
podluzny w dostosowaniu do istniejacej wysokosci nawierzchni bitumicznej ulicy Szkolnej
oraz istniejgcego zagospodarowanie na dziatkach przyleglych. Spadki poprzeczne o wartosci
1% - 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu wedlug rysunkéw nr 4.1 —

4.5.
Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukeje jezdni oraz zjazdéw, w obrebie prowadzonych prac wedlug rysunku nr 2.

Podbudowe i nawierzchnie nalezy wykonywaé¢ na dobrze zageszezonym i
wyprofilowanym podtozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia 7 s = 1,00

Roboty ziemne w obrebie istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznosci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania.
Sptyw wod powierzchniowych z projektowanego ukladu w pasie drogowym w kierunku
poboczy. Zabrania si¢ odprowadzania wéd opadowych na dziatki prywatne przylegajace do

pasa drogowego.

VI. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU NA SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI I
OBIEKTY SASIADUJACE



3.4. Sposéb posadowienia obiektu oraz zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji

gorniczej.

Obszar na ktérym planowana jest inwestycja ze wzgledu na swoja lokalizacje nie
wprowadza konieczno$ci zastosowania zabezpieczen pod wplywem eksploatacji

gorniczej.

IV. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH WZDLUZ
TRASY ORAZ ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ISTOTNYCH ZE WZGLEDU
BEZPIECZENSTWA.

4.1 Rozwiazania projektowe - budowlane

Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z kostki betonowej grubosci
8cm. Obramowanie jezdni z wykorzystaniem zatopionego (-lcm wzgledem jezdni) obrzeza
betonowego 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym. Na analizowanym
odcinku zaprojektowano pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m oraz o nawierzchni z plyt Eko-
azur o szerokosci 0,68m.

Zjazdy indywidualne do posesji wykonane z kostki betonowej o grubosci 8cm barwy
grafitowej na jednym poziomie z nawierzchnia drogi wewnetrznej. Na odcinku robét gdzie
zlokalizowane sg ogrodzenia z fundamentem betonowym projektowang nawierzchnie zjazdow
nalezy ulozy¢ bezposrednio do cokotu ogrodzenia bez koniecznosci zastosowania dodatkowego
obramowania nawierzchni. W miejscach gdzie brak jest istniejagcych ogrodzen nalezy
zastosowa¢ do obramowania nawierzchni opornik betonowy 12x25x100cm na tawie betonowe;j
z oporem betonowym. Wjazd na droge wewnetrzng zapewniony poprzez istniejace wlaczenie z
ulicy Szkolnej, przewidziany do przebudowy na nawierzchnie z kostki betonowej. Przebudowa
wlaczenia komunikacyjnego przewiduje konserwacje istniejacej studni rozsaczajacej
odwodnienia, w przypadku jej uszkodzenia zaleca si¢ jej remont.

Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do  zastanego uksztaltowania
sytuacyjno — wysokosciowego drogi wewngtrznej oraz przyleglego terenu dziatek prywatnych i
nawierzchni ulicy Szkolne;j.

Sptyw woéd opadowych z projektowanego ukfadu drogowego powierzchniowo w
kierunku projektowanych poboczy oraz terenéw biologicznie czynnych w granicy pasa

drogowego. Spadki podluzne o wartoéci od 0,5% do 2% w kierunku jezdni ulicy Szkolnej.



Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntéw na potrzeby projektu
przebudowy drogi wewnetrznej w pasie drogowym oraz okreslenie kategorii geotechnicznej
budowanego obiektu.

e Ustalenie przydatnosci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczna obiektu ustala si¢ w zaleznosci od stopnia skomplikowania

warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie warstw

gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

Na podstawie w/w badan, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych Dz.U. z dn.27 kwietnia
2012, poz. 463, ust. 4, §4.1, pkt 2, ppkt 1 - stwierdza si¢ proste warunki gruntowe, a na
podst. pktu 3, ppkt 1 przedmiotowy obiekt budowlany zalicza si¢ do pierwszej kategorii

geotechnicznej.

3. Warunki hydrologiczne.

Wystepowanie woéd gruntowych na badanym obszarze zwigzane jest z gruntami
piaszczystymi (niespoistymi) warstw geotechnicznych. Wody te tworza ciagly, pierwszy
poziom wod gruntowych o zwierciadle swobodnym, stabilizujacym sie na glebokosciach
ponizej 1,60m.

Brak mozliwoéci obserwacji w dluzszym okresie czasu nie pozwala na dokladne
okreslenie ewentualnych wahan zwierciadta wod gruntowych. Biorgc pod uwage uklad warstw
gruntu (wystgpowanie gruntéw wodoprzepuszczalnych bezposrednio od powierzchni terenu) -
czynnikiem bezposrednio wplywajacym na poziom wod gruntowych na badanym obszarze
bedzie aktualny bilans opadow i parowania. Najwyzszych stanéw zwierciadla wod gruntowych
nalezy spodziewaé si¢ w okresie wczesnowiosennych roztopéw oraz w czasie jesienno-
zimowych opadoéw atmosferycznych co nalezy uwzglednié przy planowaniu czasu realizacji
robot ziemnych.

Badanie wykonane w okresie o poziomie wod opadowych nizszych od $rednich dla tej
pory roku. Nalezy przypuszcza¢, ze w mniej korzystnych okresach atmosferycznych woda
gruntowa moze okresowo wystapi¢ w postaci saczeni réwniez gromadzi¢ sie w warstwie

piaskow.



Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwoscig nasigknigcia koryta woda gruntowa lub opadowa.

Na obszarze gdzie migzszos¢ gleby urodzajnej przekracza grubosé projektowanej
konstrukeji zalezy zastosowa¢ wymiang gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz
gleby prochniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z

zastosowaniem kruszywa naturalnego.

Podloze gruntowe pod wszystkie nawierzchnie powinne byé¢ dostosowane do G1 i zageszczone
do modulu wtérnego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w modutu wtornego
o wartosci 100 MPa nalezy zastosowaé rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny
lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiang gruntu)
Wspolczynnik zaggszezenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o

wartosci 1,00.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne jezdni o wartosci 1-2%,

- zalecane pochylenie podluzne nie wieksze niz 2%,

- obrzeza betonowe wtopione -1cm wzgledem projektowanej nawierzchni,

- pochylenie podiuzne wjazdow o wartosci 1-2% z dostosowaniem do istn. rzgdnych

wysokosciowych istniejacych bram oraz do istniejacego zagospodarowania terenu,

3.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, warunki i sposob jego
posadowienia.

W zwigzku z wykonanymi badaniami makroskopowymi oraz informacjami przekazami
przez zamawiajgcego istniejgcy grunt rodzimy przy dobrych i $rednich warunkach wodnych
oraz przy kategorii ruchu KR1 zakwalifikowano do kategorii G1. W zwigzku z powyzszym
opierajgc si¢ na wzorach zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 obliczono glebokosé

przemarzania.

Warunki wyjsciowe dla projektowanej nawierzchni:

- Kategoria obcigzenia ruchem KR1,
- Grunt rodzimy — G1,
- warunki wodne na poziomie dobrym,

- glebokos¢ przemarzania Hz=1,00m



Na odcinku rob6t gdzie zlokalizowane sg ogrodzenia z fundamentem betonowym
projektowang nawierzchni¢ zjazdéw nalezy utozyé bezposrednio do cokotu ogrodzenia bez
koniecznosci zastosowania dodatkowego obramowania nawierzchni. W miejscach gdzie brak
Jest istniejacych ogrodzen nalezy zastosowaé do obramowania nawierzchni opornik betonowy
12x25x100¢m na fawie betonowej z oporem betonowym.

Zamknigcie nawierzchni projektowanych zjazdéw od istniejacego zagospodarowania
dziatek przylegtych poprzez dopasowanie do docelowego ukladu komunikacyjnego.

Obramowanie wlgczenia komunikacyjnego zaprojektowano z zatopionego kraweznika
betonowego 15x30x100cm na lawie betonowej z oporem betonowym zatopionym +2c¢m
wzgledem nawierzchni istniejacego ciagu pieszego zapewniajac swobodne przejscie pieszym.
Obramowanie wjazdu na styku z istniejaca nawierzchnia bitumiczng drogi powiatowej
zaprojektowano z kraweznika betonowego 15x30x100cm na lawie betonowej z oporem
betonowym wyniesionym +2cm wzgledem istniejacej nawierzchni bitumicznej. Szczeling
powstala na styku istniejacej krawedzi jezdni z projektowanym kraweznikiem nalezy wypehié
bitumiczng masa zalewowsa zapobiegaja gromadzeniu si¢ wody co w ujemnych temperaturach
powietrza moze dazy¢ do uszkodzen przez zamarzanie.

Konstrukcje nawierzchni projektowanych poboczy zaprojektowano nastepujgco:

- nawierzchnia z plyt betonowych typu eko - azur o gr. 10 cm,
- warstwa podsypki piaskowej fr. 0/2 mm o grubosci 5 cm,
- warstwa podbudowy z kruszywa lamanego fr. 0/31,50 mm  zageszczonego
mechanicznie o gr. 30cm,
- podloze: grunt rodzimy.
Obramowanie nawierzchni z plyt betonowych typu eko - azur za pomoca opornika
betonowego 12x25x100cm na lawie betonowej z oporem betonowym zatopiony - lcm

wzgledem nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej.

Konstrukcje nawierzchni ciggow pieszych zaprojektowano nastepujgco:

warstwa Scieralna z kostki betonowej o gr. 6 cm,

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4) fr. 0/2 mm o grubosci 3- 5 cm,

- podbudowa z kr. naturalnego fr. 0/31,50 mm zageszczanego mech. o grubosci — 15

cm,

- podloze: grunt rodzimy.
Obramowanie powierzchni projektowanego ciggu pieszego za pomoca kraweznika betonowego
15x30x100 cm na lawie betonowej z oporem betonowym zatopionego +2cm wzgledem
nawierzchni jezdni w celu swobodnego przejicia pieszym wedtug rysunku nr 4.1 - 4.5 -

przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni.



Projektowana przebudowa drogi wewngtrzne] w  dostosowaniu  sytuacyjno —
wysokosciowym do istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego.
Szczegbélowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz przekrojach
normalnych rysunek nr 4.1 — 4.5

3.2 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Przekroje normalne konstrukeji przedstawiono na rysunku od nr 4.1- 4.5 — przekroje normalne
1 konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano typ przekroju tj:

- 0 nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm na podbudowie z kruszywa lamanego fr.
0/31,50mm grubosci 20cm, oraz warstwie odcinajacej z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie fr. 0/31,50mm o grubosci 18cm,

Projektowany przekroj poboczy o nawierzchni przepuszczalnej tj.:

- nawierzchnia z plyt betonowych typu eko - azur o grubosci 10cm (KR2), na podbudowie z
kruszywa naturalnego fr 0/31,50 mm o grubosci 30cm,

Projektowany przekréj ciagow pieszych tj.:

- nawierzchnia z kostki betonowej o grubosci 6 ¢m, na podbudowie z kruszywa naturalnego fr.
0/31,50 mm zaggszczonego mechanicznie grubosci 15 cm,

Elementy przekroju stanowia:

- szeroko$¢ drogi glownej wynosi 4,00m — 4,70m,

- zjazdy indywidualne o szerokosci 4,00 — 5,00m,

- pobocze zwirowe o szerokosci 0.75m,

- pobocza z plyt eko-azur o szerokosci 0,68cm,

- cigg pieszy w dostosowaniu do istniejacego chodnika,

Konstrukeje nawierzchni jezdni oraz zjazdow zaprojektowano nastepujaco:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej o grub. 8cm,

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej(1 -4) o grubosci 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,50mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 20cm

- warstwa odsgczajgca z  kruszywa naturalnego 0/31,50mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 18 cm,

- podioze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni jezdni za pomoca obrzezy betonowych o wymiarach

8x30x100cm na fawie betonowej z oporem betonowym.



Lelis, zgodnie z planem zagospodarowania gminy, nie wprowadza zasadniczych zmian
dotychczasowych form architektonicznych i urbanistycznych na istniejagcym terenie
przyleglym.

III. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, » KATEGORIA
GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB
JEGO POSADOWIENIA ORAZ ZABEZPIECZENIA PRZED
WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ

3.1 Rozwigzania konstrukeyjno - materialowe.
Projektowana lokalizacje i parametry projektowanej przebudowy drogi wewnetrznej
przedstawiono na rysunku nr 2.

Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z kostki betonowej o grubosci
8cm. Obramowanie jezdni z wykorzystaniem zatopionego (-lcm wzgledem jezdni) obrzeza
betonowego 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym. Projektowana jezdnia o
szerokosci 4,500m. Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze o nawierzchni z plyt
betonowych eko-azur o szerokosci 0,68m. W obrebie wigczenia do drogi powiatowej
zaprojektowano kontynuacje ciagu pieszego oraz po drugiej stronie — pobocze zwirowe o
szerokosci 0,75cm.

Nawierzchnia jezdni wydzielona kolorystycznie za pomoca zastosowania kostki
betonowej o réznych barwach. Gléwna jezdnia wydzielona kolorystycznie kostka betonowg o
grubosci 8cm. Zjazdy indywidualne do posesji wykonane z kostki betonowej o grubosci 8cm
barwy grafitowej na jednym poziomie z nawierzchnia drogi wewnetrznej. Plyty betonowe oraz
obrzeza nalezy wykonaé¢ w kolorze grafitowym. Na odcinku robét gdzie zlokalizowane s
ogrodzenia z fundamentem betonowym projektowana nawierzchni¢ jezdni nalezy ulozy¢
bezposrednio do cokotu ogrodzenia bez koniecznosci zastosowania dodatkowego obramowania
nawierzchni. W miejscach gdzie brak jest istniejacych ogrodzen nalezy zastosowaé do
obramowania nawierzchni opornik betonowy 12x25x100cm na lawie betonowej z oporem
betonowym.

Lokalizacja projektowanego ukladu komunikacyjnego oraz natezenie ruchu na
analizowanym odcinku drogi nie powoduje konieczno$é zastosowania szczeg6lnych rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikéw drogi.

Zaprojektowano zjazdy z drogi wewnetrznej o szerokosci od 4,00m do 5,00m o nawierzchni z
kostki betonowej o grubosci 8cm.

Przecigcie nawierzchni zjazdow indywidualnych i drogi wewnetrznej wyokraglona
skosami wjazdowymi w stosunku 1:1. Szerokosé pasa drogowego drogi wewnetrznej w

obrebie prowadzonych prac — okoto 6,00 m.



Zestawienie powierzchni

Lp. Opis Jednostka miary
1. | Nawierzchnia ciagu pieszo-jezdnego z kostki betonowej grubosci 8cm, 440,00 m*
2 Nawierzchnia zjazdow z kostki betonowej grubosci 8cm, 12,00 m’
3. Nawierzchnia poboczy przepuszczalnych eko-azur grubosci 10cm, 85,00 m2

® Stan istniejacy

Przedsigwzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na przebudowie drogi
wewngtrznej w miejscowosci Lelis.

Przedmiotowa droga stanowi bezposrednia obshuge komunikacyjna budynkow
mieszkalnych jednorodzinnych zlokalizowanych przy granicy pasa drogowego. Nawierzchnia
drogi wewnetrznej gruntowo — zwirowa o szerokosci 4,00m.

Wiaczenie do ulicy Stonecznej poprzez istniejacy zjazd o nawierzchni bitumiczne;j
przewidziany do przebudowy.
Szerokos¢ pasa drogowego drogi wewnetrznej wynosi okoto 6,00m.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddzialywujgcych
lub mogacych negatywnie oddzialywac na srodowisko i w zwigzku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Orientacyjng lokalizacj¢ miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

II. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, SPOSOB DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU 1
ZABUDOWY ISTNIEJACEJ.

1. Analiza polaczen w istniejagcym ukladzie komunikacyjnym.

Projektowana jezdnia wraz ze zjazdami indywidualnymi stanowi¢ beda element drogi
wewnetrznej w miejscowosci Lelis. Istniejgey, funkcjonujacy ukiad komunikacyjny nalezy do
ukiadu obstugujacego teren miejscowosci Lelis, w ramach ktérego odcinek drogi zapewnia
dojazd do poszczegélnych posesji  zlokalizowanych wzdhuz pasa drogowego drogi
wewngtrzne]j. Obiektami generujagcymi ruch decydujacy o parametrach technicznych drogi jest
zabudowa mieszkaniowa typu jednorodzinnego.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposob dostosowania do
krajobrazu.

Projektowany obiekt stanowi element komunikacyjny z liniowa forma architektoniczng
uwarunkowang przez przylegly do niego teren. Projekt budowy przedmiotowego ukladu
przyleglego do istniejgcego odcinka drogi, bedacego czescia istniejgcego ciagu drogowego,

wpisanego w istniejgcy krajobraz zgodnie z zamierzeniami w zakresie rozwoju obszaru gminy



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY
DROGI WEWNETRZNEJ W GRANICY PASA DROGOWEGO (DZ.351/13 1 706,
JEDN. EWID.: 141506_2, OBREB 0010 LELIS) W MIEJSCOWOSCI LELIS

I. PRZEZNACZENIE 1 PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE.

1. Przedmiot opracowania.

Projekt opracowano w celu okreglenia sposobu przebudowy drogi wewngtrznej w miejscowosci
Lelis, polegajacej na budowie Jezdni oraz zjazdéw indywidualnych do prywatnych posesji z

zabudowg mieszkaniowa Jednorodzinng oraz wykonania poboczy na odcinku w/w drogi.

Jednoczesnie projekt shuzy do zalatwienia spraw formalnych zwiazanych z uzgodnieniami i uzyskaniem
zgloszenia na wykonanie w/w przebudowy drogi wewnetrznej o odpowiednich parametrach.
Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegolnosci wykonanie:
® projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,
® planu sytuacyjnego,
® przekroi normalnych i konstrukcji nawierzchni wraz 7 wykonaniem szczegolow

konstrukcyjnych,

* Dlugos¢ drogi na dzialkach pasa drogowego drogi wewnetrznej wynosi 98,00mb.
Przedmiotowa inwestycja spowoduje usprawnienie ruchu na drodze wewnetrznej poprzez
wykonanie nawierzchni utwardzonej. Odpowiednio zaprojektowane przekroje normalne ulicy
Wraz z powierzchniowym odprowadzeniem wéd opadowych  spowoduje uporzadkowanie
funkcjonowania odwodnienia odcinka drogi wewngtrznej i ureguluje splyw wod opadowych.
Usprawnienie ruchu spowoduje zmniejszenie emisji spalin, halasu i zapylenia co w oczywisty
Sposob zapewni poprawe warunkéw oddziatywania przedmiotowego odcinka drogi na
srodowisko w poréwnaniu do stanu istniejacego.
®  Parametry techniczne:
- jezdnia o zmiennej szerokos$ci od 4,00 do 4,70m
- zjazdy indywidualne o szerokosci 4,00 — 5,00m,

- pobocze o szerokosci 0,75m,



