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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI WPROWADZONEJ W RAMACH
PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWSCI DURLASY,
GMINA LELIS

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA
Projekt opracowano przez MK PROJEKTY DROGOWE Mariusz Kaminski, ul. Targowa 41,
07-410 Ostroteka. Opracowanie niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora — Wojt Gminy Lelis - w zwigzku

z projektowang przebudowg drogi gminnej W miejscowosci Durlasy wraz z budowg wilgczen do drogi

powiatowej.

Projekt opracowano na podstawie:

- inwentaryzacji istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego Ulicy objetej opracowaniem,

- warunkéw ruchu i parametrow przekroju ulicy,

- Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie ,,Szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem”,

- Obowiqzujgcych wytycznych, norm i przepisow prawnych,

- uzgodnien i opinii uzyskanych w trakcie opracowania.

Il. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

Projekt Statej Organizacji Ruchu opracowano w celu okreslenia lokalizacji statego oznakowania
w  ciggu komunikacyjnym drog gminnych wraz z wprowadzeniem nowego oznakowania,
wprowadzajgcego zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz uporzqdkowanie ruchu na

odcinku drog gminnych oraz w obregbie wigczenia do drogi powiatowej.

I11. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach pasa drogowego drogi gminnej w
miejscowosci Durlasy. Projektowany odcinek drogi gminnej zapewnia dojazd do zabudowan typu
mieszkalnego - jednorodzinnego oraz gruntow rolnych. Ruch pojazdéw na drogach w przewazajgcej
czesci to samochody osobowe i maszyny rolnicze bez udziatu pojazdow ciezarowych. W stanie
istniejgcym droga posiadajq nawierzchnig gruntowo-zwirowg 0 Zmiennej szerokosci od 3,50m do
4,00m w zlym stanie technicznym. Na analizowanym odcinku drogi gminnej brak jest
zlokalizowanych ciggow pieszych a ruch pieszy odbywa sig istniejgcym poboczem gruntowym.
Oznakowanie krawedziowe oraz osiowe na drodze powiatowej umozliwia wjazd i wyjazd na droge
podporzqdkowang. Natezanie ruchu pojazdéw niskie z nasileniem w godzinach szczytu porannego i

popotudniowego bez udzialu pojazdow ciezarowych.



Szerokos¢ pasa drogowego drog gminnych wynosi od 5,00m do 7,00m.
Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Projektowany  uktad komunikacyjny nie jest zaliczony do inwestycji negatywnie
oddziatywujgcych lub moggcych negatywnie oddziatywacé na srodowisko i w zwigzku z powyzszym
obiekt nie powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i sSrodowiska naturalnego.

Orientacyjng lokalizacje miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

IV. PROJEKTOWANY ZAKRES INWESTYCJI.

Projekt Statlej Organizacji Ruchu opracowano w celu okreslenia  lokalizacji stalego
oznakowania w ciggu komunikacyjnym drogi gminnej 1 powiatowej w miejscowosci Durlasy.
Oznakowanie obejmuje wprowadzenie oznakowania informujgcego o pierwszenstwie przejazdu na

Skrzyzowaniu z drogg powiatowq. W obrebie tuku wprowadzono ograniczenie predkosci.

V. PROJEKTOWANE STALE OZNAKOWANIE

Zaprojektowane oznakowanie przedstawiono na rys. nr 2.
Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tablice znakow o wielkosci - male z folig odblaskowqg
typu ,,2”. Tablice znakow nalezy umiesci¢ na stupkach stalowych ocynkowanych srednicy 60 mm.

Przebudowa drogi gminnej wymaga korekty obowiqzujqcej organizacji ruchu.

Obstuga komunikacyjna drogi gminnej zapewniona jest poprzez wigczenie do drogi powiatowej
ktore nalezy oznakowac w pasie drogowym drogi powiatowej oznakowaniem D-1 oraz A-7 ,, Ustgp
pierwszenstwa” 0d strony wjazdu z drogi gminnej. Na projektowanym odcinku W zwigzku z ostrymi
tukami poziomymi  wprowadzono ograniczenie predkosci do 20km/h. W celu zwigkszenia

bezpieczenstwa zastosowano tablice kierunkowg U-3C — tablice kierunkowq.

Informacje o usytuowaniu oznakowania wedtug rysunku nr 2 .



1. Warunki umieszczania oznakowania na drodze

Znaki nalezy ustawi¢ zachowujgc skrajnie poziomq i pionowg wg obowigzujgcych warunkow
technicznych dla drég publicznych. Nalezy zapewnié rowniez odpowiedniq widocznosé znakow.
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VI. WARUNKI ZAJECIA PASA DROGOWEGO I WYKONANIA ROBOT.

Wykonawca robot bedzie mogt rozpoczqc robote w pasie drogowym po uprzednim uzyskaniu od
zarzgdcy drog, tj. uzgodnienia projektu stalej organizacji ruchu oraz decyzji na zajecie pasa
drogowego. Wymagania odnosnie zastosowania znakow i tablic wedtug Zatgcznika Nr 4 (pkt. 11) do
Rozporzgdzenia M.1. 7 dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich

umieszczania na drogach (Dz.U. Nr. 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.)

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu po zakonczeniu prac
budowlanych to 1V kwartaf 2024 roku.
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