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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO BUDOWY
DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOSCI OBIERWIA, GMINA LELIS
(DZ.285/1 11034 - JEDN. EWID.: 141506 _2, OBREB 0015 OBIERWIA)

I. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE.

1. Przedmiot opracowania.

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu budowy drogi gminnej w miejscowosci Obierwia,
polegajacej na budowie jezdni wraz z wykonaniem poboczy zwirowych na odcinku w/w drogi.
Projektowana droga gminna zapewnia dojazd do gruntéw rolnych zlokalizowanych poza terenem

zabudowy miejscowosci Obierwia.

Jednoczesnie projekt stuzy do zalatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami 1 uzyskaniem

zgloszenia na wykonanie w/w przebudowy drogi gminnej o odpowiednich parametrach.

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegdlnosci wykonanie:

e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

e planu sytuacyjnego,

e przekroi normalnych i konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegdtow

konstrukcyjnych,

e Dlugosé drogi do przebudowy wynosi 345,00mb.

Przedmiotowa inwestycja spowoduje uporzadkowanie ruchu na terenie przeznaczonym jako
grunty rolne poprzez wykonanie drogi dojazdu do poszczegdlnych nieruchomosci.
Odpowiednio zaprojektowane przekroje normalne drogi wraz z powierzchniowym
odprowadzeniem wod opadowych spowoduje uporzadkowanie funkcjonowania odwodnienia
odcinka drogi gminnej i ureguluje sptyw wod opadowych. Usprawnienie ruchu spowoduje
zmniejszenie emisji spalin, hatasu i zapylenia co w oczywisty sposdb zapewni poprawe
warunkéw oddzialywania przedmiotowego odcinka drogi na $rodowisko w poréwnaniu do

stanu istniejgcego.



Parametry techniczne:
e Jezdnia o nawierzchni zwirowej o szerokosci 5,00m,
e Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75cm,
e Obustronne muldy rozsaczajaco-odparowujace — tereny biologicznie czynne,
e Przepust rurowy z rur PEHD $rednicy 100cm — L-9,50m, z umocnieniem dna i skarp

rowu kamieniem polnym,

Zestawienie powierzchni

Lp. Opis Jednostka miary
1. | Nawierzchnia jezdni, 1725,00 m?
2. Nawierzchnia pobocza zwirowego, 517,50 m2
3. | Przepust z rur PEHD érednicy 100cm 9,50mb

e Stan istniejgcy

Przedsiewzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na budowie drogi gminnej na
skraju miejscowosci Obierwia. Przedmiotowa droga stanowi bezposrednia obstuge
komunikacyjng gruntéw rolnych. Projektowany odcinek drogi potaczy ze sobg dwa wykonane
juz odcinki drogi zwirowej na dziatkach pasa drogowego.

Teren przeznaczony pod budowe drogi w chwili obecnej funkcjonuje jako pas zieleni a
ruch pojazdow odbywa si¢ inng dziatka bedaca wiasnoscig prywatng — budowa drogi
uporzadkuje dojazd do gruntow rolnych terenami do tego przeznaczonymi. Teren
projektowanych robot budowlanych obejmuje dziatke o nr ewidencji geodezyjnej: 285/1 i 1034
bedacych we wtadaniu Wojta Gminy Lelis.

Linie rozgraniczajace terenu inwestycji oznaczono na projektowanym zagospodarowaniu
terenu pasa drogowego sporzadzonym na mapie do celow projektowych w skali 1:500.

Natezenie ruchu pojazdéw oraz pieszych na drodze objetej opracowaniem niewielkie —
jedynie dojazd maszyn rolniczych do gruntow rolnych. Szeroko$¢ pasa drogowego drogi objete;j

opracowaniem wynosi od 8,00 do 12,00 m.

W pasie drogowym nie ma zlokalizowanego uzbrojenia technicznego z uwagi na
lokalizacje miejsca prowadzonych robot na terenach niezamieszkatych, na ktorych MPZP nie
dopuszcza zabudowy budynkami.

Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz

nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.



Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddziatywujgcych
lub mogacych negatywnie oddziatywac¢ na $rodowisko i w zwigzku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Zabezpieczenie miejsca prowadzonych robot wedlug odrgbnego opracowania tj. Projektu
Czasowej Organizacji Ruchu .

Orientacyjng lokalizacje¢ miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1

Il. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, SPOSOB DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU I
ZABUDOWY ISTNIEJACEJ.

1. Analiza polaczen w istniejacym ukladzie komunikacyjnym.

Projektowana jezdnia wraz z poboczami stanowi¢ beda element drogi gminnej w
miejscowosci Obierwia, zapewniajac dojazd do gruntow rolnych zlokalizowanych poza
obszarem zabudowy. Istniejacy, funkcjonujacy ukltad komunikacyjny nalezy do uktadu
obstugujacego teren miejscowosci Obierwia, w ramach ktorego odcinek drogi zapewnia dojazd
do poszczegdlnych nieruchomosci zlokalizowanych wzdluz pasa drogowego drogi gminnej.
Oprocz obstugi przylegtego terenu przedmiotowy ciag komunikacyjny petni réwniez funkcje
dojazdu do rzeki ktora zlokalizowana jest nieopodal. Obiektami generujacymi ruch decydujacy
o0 parametrach technicznych drogi jest teren przeznaczony pod produkcj¢ rolng — liczne taki.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposob dostosowania do
krajobrazu.

Projektowany obiekt stanowi element komunikacyjny z liniowa formg architektoniczna
uwarunkowang przez przylegly do niego teren. Projekt budowy przedmiotowego uktadu
przylegtego do istniejacego odcinka drogi, bedacego czgscig istniejacego ciggu drogowego,
wpisanego w istniejacy krajobraz zgodnie z zamierzeniami w zakresie rozwoju obszaru gminy
Lelis, zgodnie z planem zagospodarowania gminy, nie wprowadza zasadniczych zmian

dotychczasowych form architektonicznych 1 urbanistycznych na istniejagcym terenie

przylegtym.

1. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, , KATEGORIA
GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB
JEGO POSADOWIENIA ORAZ ZABEZPIECZENIA  PRZED
WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ



3.1 Rozwigzania konstrukcyjno - materialowe.

Projektowana budowa drogi gminnej obejmuje budowe nawierzchni drogi gminnej wraz
z budowa poboczy zwirowych 1 przepustu rurowego na istniejagcym rowie. Odprowadzenie
wod powierzchniowych z korony drogi powierzchniowo w kierunku poboczy zwirowych oraz
pozostatych terenéw biologicznie czynnych w granicy dzialek pasa drogowego. Projektowana
nawierzchnia drogi gminnej wykonana z kruszywa tamanego 0/31,5mm — warstwa nawierzchni
o grubosci 20cm. Wzdluz nawierzchni drogi gminnej wyznaczono obustronne pobocza
gruntowe o szerokosci 0,75¢cm wykonane z kruszywa naturalnego.

Pod nawierzchnia zwirowa projektowanej drogi gminnej, w miejscu istniejagcego rowu
odprowadzajacego, zaprojektowano przepust z rur spiralnie karbowanych PEHD o $rednicy
100cm i dhugosci 9,50m (u podstawy) i 7,50m przy nawierzchni — $ciencie rury 1;1 profilujac
$cianke czotowa — umocnienie dna i skarp rowu kamieniem polnym na warstwie betonu.

Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do  zastanego uksztaltowania
sytuacyjno — wysoko$ciowego drogi gminnej oraz przylegtego terenu dziatek prywatnych.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu drogowego powierzchniowo w
kierunku projektowanych poboczy zwirowych oraz terenéw biologicznie czynnych w granicy
pasa drogowego. Spadki podtuzne o wartosci od 0,5% do 2% w kierunku terenéw biologicznie
czynnych. Spadki poprzeczne o wartosci 4 % - 8% w dostosowaniu do istniejacego
zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr nr 3 oraz 4.1 —4.2.

3.2 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Przekroje normalne konstrukcji przedstawiono na rysunku od nr 4.1 — 4.2 — przekroje

normalne i konstrukcja nawierzchni.

Elementy przekroju stanowia:
e Jezdnia o nawierzchni zwirowej o szerokosci 5,00m,
e Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75cm,
e Obustronne muldy rozsaczajaco-odparowujgce — tereny biologicznie czynne,
e Przepust rurowy z rur PEHD $rednicy 100cm — L-9,50m, z umocnieniem dna i skarp
rowu kamieniem polnym,

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano nastepujaco:

- Projektowana nawierzchnia z kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm zageszczanego

mechanicznie o grubosci 20cm,

- Proj. warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm
zageszczanego mech. grub. 15cm,

- Proj. warstwa odsgczajaca z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm

zageszczanego mechanicznie grubosci 20cm,

- podtoze — grunt rodzimy,



Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwoS$cig nasigknigcia koryta woda gruntowa lub opadows.

Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowanej
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiang gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz
gleby prochniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z
zastosowaniem kruszywa naturalnego.

Podloze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinny by¢ dostosowane do G1 i zaggszczone
do modutu wtornego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w modutu wtérnego
o warto$ci 100 MPa nalezy zastosowac rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny
lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiang gruntu)
Wspotczynnik zaggszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o
wartosci 1,00.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne jezdni o wartosci 4%,

- zalecane pochylenie podtuzne nie wigksze niz 2%o,

- Spadki poprzeczne na jezdni zwirowej nalezy wykonac z uktadzie sierpowym,
- Pobocza o spadku poprzecznym 8%,

- Umocnienie dna i skarp rowu kamieniem polnym na zaprawie betonowej,

3. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH
WZDLUZ TRASY ORAZ ROZWIAZANIA TECHNICZNO-
BUDOWLANE W MIEJSCACH CHARAKTERYSTYCZNYCH O
SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA FUNKCJONOWANIA OBIEKTU
ISTOTNYCH ZE WZGLEDU BEZPIECZENSTWA.

4.1 Rozwigzania projektowe - budowlane

Projektowana budowa do drogi gminnej (dziatka o nr ewid. 285/1 i 1034) obejmuje
budow¢ nawierzchni jezdni wraz z budowg poboczy zwirowych. Odprowadzenie wod
powierzchniowych z korony drogi powierzchniowo w kierunku poboczy zwirowych.

Zalamania trasy w terenie wyokraglono tukami o wartosci R=150,0 w dostosowaniu do

dziatki pasa drogowego.
Projektowana droga gminna o dtugosci 345,0mb i szerokos$ci 5,00m.

Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do  zastanego uksztaltowania

sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej oraz przyleglego terenu dziatek prywatnych.



3.2.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu drogowego powierzchniowo w
kierunku projektowanych poboczy zwirowych oraz terendw biologicznie czynnych w granicy
pasa drogowego. Spadki poprzeczne o wartoSci 4% w dostosowaniu do istniejgcego

zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr 4.1 — 4.2.

Rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegolnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa.
Miejscem charakterystycznym o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze
wzgledu bezpieczenstwa jest wprowadzenie zwirowej jezdni. Rozwigzania techniczno -
budowlane dla tych elementdw pokazano na projekcie zagospodarowania dzialki i przekrojach

normalnych projektowanej drogi.

IV. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO
ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU

Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania oraz
zastanego uksztattowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu komunikacyjnego powierzchniowo w
kierunku pobocza zwirowego oraz terenow biologicznie czynnych w granicy pasa drogowego.
Spadek podtuzny w dostosowaniu do istniejacej wysokosci nawierzchni bitumicznej drogi
gminnej oraz istniejacego zagospodarowanie na dziatkach przylegtych. Spadki poprzeczne o
wartosci 4% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu wedlug rysunkéw nr
41i4.2.

Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukcje jezdni oraz zjazdow w obrebie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2.
Podbudowe¢ 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i

wyprofilowanym podlozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia 14 >1,00.

Roboty ziemne w obrebie istniejagcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 4% w dostosowaniu do istniejagcego zagospodarowania.
Sptyw wéd powierzchniowych z projektowanego uktadu w pasie drogowym w kierunku
poboczy zwirowych. Zabrania si¢ odprowadzania wod opadowych na dziatki prywatne

przylegajace do pasa drogowego.



VI. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU NA SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI I
OBIEKTY SASIADUJACE

6.1. Charakterystyka wplywu obiektu na srodowisko.

Wykonanie budowy istniejagcej drogi poprzez budowe jezdni zwirowej spowoduje
poprawe¢ uzytkowania drogi, co w oczywisty sposob poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow
drogi. Jednocze$nie zachowana zostanie ptynnos¢ ruchu, co spowoduje zmniejszenie emisji
gazdw spalinowych 1 zapylenia. Zmniejszy si¢ rowniez ilos¢ energii emitowanej do srodowiska
w postaci drgan. W/w czynniki spowodujg poprawg warunkéw oddziatywania na §rodowisko

naturalne projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejacego.

6.2. Zapotrzebowanie na wode.

Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wode nie bedzie wystepowato
6.3. Emisja halasu i wibracji.

W efekcie budowy drogi nastgpi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego, liczby
manewrow przyspieszania 1 hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastgpstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz hatasu, drgan (wibracji) 1 zapylenia.
W/w czynniki spowoduja poprawg warunkoéw oddziatywania na S$rodowisko naturalne

przedmiotowego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.4. Wplyw obiektu na drzewostan istniejacy.
Podczas budowy przedmiotowej drogi wystepuje koniecznos¢ wycinki drzew o obwodzie
nieprzekraczajacym 45cm (samosieje) oraz karczowanie kep krzewow o powierzchni

nieprzekraczajacej 20m2.

VII. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ.

W efekcie budowy drogi nastapi zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow
polegajaca na polepszeniu mozliwosci ewakuacji w przypadku zagrozenia zycia lub zdrowia.

Projektowane obiekty budowlane nie sg narazone na zagrozenie pozarowe.

Opracowat:
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