KONSTRUKCJA JEZDNI:

PRZEKROJ NORMALNY w km 0+492,35 - 0+918,00
(W NASYPIE)

o Proj. w-wa Scieralna z bet. asf. gr. 4 cm, na obciazenie ruchem KR 1
z m.m. o uziarnieniu - 0/11,20 mm, AC 115 D50/70; wg. PN-EN 13108-1
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Mwﬂﬂ%hﬂmﬁhwmﬂmmwmww_qd«ﬂm_ e Proj. w-wa $cieralna z bet. asf. gr. 5 cm, na obcigzenie ruchem KR 1
Z m.m. o uziarnieniu - 0/11,20 mm, AC 115 D50/70; wg. PN-EN 13108-1
e Projektowana warstwa podbudowy z m. kr. tamanego fr. 0/31,50 mm
zageczanego mechanicznie o gr. 20 cm, wg PN-EN 13242+A1:2010
, e Gruntrodzimy (G1)
PRZEKROJ NORMALNY w km 0+492,35 - 0+918,00
(TEREN Z IST. ROWAMI W KORONIE PROJ. DROGI)
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linia korytowania uzupenienie korpusu drogi | BIURA vwohﬂ%ﬁ@%imqio MARCIN PAWEL PARZYCH
300-400 cm - ist . naw. zwirowo-gruntowa gruntem przepuszczalnym | 07-402 Lelis, Durlasy 22
. . tel. 792 421 423, e-mail: biuro@roads-biura.pl
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OBIEKT SKALA:
droga gminna wewnetrzna 150
LOKALIZACIA /|, Grafitowa w tegu Przedmiejskim BRANZA:
UWAGA: PRZYGOTOWANIE IST. NAWIERZCHNI POD KONSTRUKCJE JEZDNI: gmina Lelis, pow. ostrotecki, woj. mazowieckie drogowa
o o . . 1)  Na szerokosci proj. podbudowy jezdni nalezy odhumusowac ist. teren do gtebokosci AT, STADIUM:
Lokalizacja i parametry proj. zjazdéw wg projektu zagospodarowania 5-10 cm a nastepnie zacia¢ koryto do uzyskania gt. 20 cm, wyprofilowaé do proj. PRZEBUDOWA ULICY GRAFITOWE)J
terenu pasa drogowego. spadkow podtuznych i poprzecznych oraz zagesci¢ mechanicznie do 1s=0,98 W MSC. tEG PRZEDMIEJSKI KOL. KSIEZY LAS _U . w
Lokalizacja i parametry istn. urzadzen infrastruktury technicznej . , o
wg projektu zagospodarowania terenu pasa drogowego 2) kruszywo oraz grunt pozyskane z korytowania wykorzysta¢ do uzupetnienia korpusu NAAW/ASRIVISE
drogi, nastepnie odpowiednio wyprofilowac i zagesci¢ mech. do Is = 0,98 PRZEKROJE NORMALNE
Urzadzenia istniejgcej infrastruktury technicznej tj. zasuwy wodociagowe, .
zasuwy gazowe, wiazy studni kanalizacji sanitarnej nalezy poddac regulacji 3) ist. rowy odhumusowac a nastepnie zasypac gruntem przepuszczalnym i zagesci¢ FUNKCUA IMIE_| NAZWISKO BRANZA NUMER UPRAWNIEN PODPIS
do rzednych projektowanej nawierzchni jezdni, poboczy. mech. do Is=0,98
PROJEKTANT: mgr inz. Marcin Parzych drogowa MAZ/0395/PO0OD/11
Grunt pozyskany z korytowania (po odhumusowaniu) nalezy wykorzysta¢ do
formowania korpusu drogi lub odwiez¢ w miejsce wskazane przez inwestora.
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