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OPIS TECHNICZNY  

DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU  

ZJAZDU PUBLICZNEGO 

 

I. PODSTAWA    OPRACOWANIA  

Projekt opracowano w firmie „ROADS” Biura Projektowe i Wykonawstwo – Marcin Paweł 

Parzych 07-402 Lelis; Durlasy 22, na zlecenie Gminy Lelis, ul. Szkolna 37,  07-402 Lelis, w 

ramach umowy nr DGL.2151.51.2013 na wykonanie dokumentacji projektowo-

kosztorysowej budowy zjazdów publicznych w msc. Łęg Przedmiejski. 

Inwestorem budowy zjazdu jest Gmina Lelis. 

Podstawa opracowania: 

[1] Umowa z Inwestorem, 

[2] Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

[3] Uzgodnienia z Inwestorem, 

[4] Inwentaryzacja stanu istniejącego, 

[5] Warunki  gruntowo-wodne podłoża, 

[6] Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Lelis uchwalony uchwałą Nr 

VII/41/03 Rady Gminy Lelis z dnia 28.08.2003r, 

[7] Decyzja na lokalizację zjazdu WD.7211.2.33.2013, 

[8] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 106 z 2000r z późniejszymi 

zmianami), 

[9] Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27.04.2001 (Dz.U.2008.25.150 ze zm.) 

[10] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60 z 

późniejszymi zmianami), 

[11] Rozporządzenie M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 

43, poz. 430),  

[12] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych GDDKiA 

Warszawa 1997r, 
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[13] obowiązujące  przepisy,  wytyczne  i  normy. 

 

II. PRZEDMIOT OPRACOWANIA  

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany budowy zjazdu publicznego z drogi 

powiatowej Nr 2539W – ulica Słoneczna (działka nr geod. 10057 stanowiąca własność 

Miasta Ostrołęki), do nieruchomości oznaczonej nr ewid. geod. 918/6 i 919/7 – ulica 

Różana wykorzystywana jako droga wewnętrzna w msc. Łęg Przedmiejski. 

Inwestorem zamierzenia budowlanego jest Gmina Lelis, ul. Szkolna 37, 07-402 Lelis.  

 
 

III. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA  

Celem opracowania jest szczegółowe określenie sposobu wykonania budowy zjazdu 

publicznego. Jednocześnie niniejsza dokumentacja projektowa posłuży do uzyskania 

decyzji pozwolenia na budowę przedmiotowego zjazdu.  

Dokumentacja  projektowa  zawiera w  szczególności : 

- rozwiązanie geometryczne zjazdu, 

- ustalenie  sposobu  odwodnienia  zjazdu, 

- ustalenie  konstrukcji  zjazdu. 

 

IV. STAN  ISTNIEJĄCY 

Ulica Słoneczna przy której zlokalizowany będzie projektowany zjazd publiczny, posiada 

przekrój szlakowy, jezdnię szerokości 5,50-5,55 m o nawierzchni bitumicznej. Po stronie 

zlokalizowanego zjazdu, wzdłuż krawędzi jezdni pobocze gruntowe szerokości ok. 1,00 m 

oraz pasy zieleni o szerokości ok. 3,50-4,00 m - do granicy pasa drogowego. 

Odwodnienie istniejącej jezdni odbywa się poprzez spływ powierzchniowy spadkami 

poprzecznymi i podłużnymi do zlokalizowanych za poboczem odcinkowych rowów 

drogowych lub w przyległy teren. 

W chwili obecnej działki nr 918/6 i 919/7 (ul. Różana) w miejscu proj. zjazdu posiada  

połączenie z ul. Słoneczną zjazdem o nawierzchni gruntowej. 

Orientacyjną lokalizację istniejącego obiektu przedstawiono na mapie w skali  1:10 000  

(rys.  nr 1).  
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V. ISTNIEJĄCE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NAZIEMNEGO 

Na obszarze objętym opracowaniem  znajdują się następujące sieci uzbrojenia terenu: 

- wodociąg, 

- gazociąg, 

- linia kanalizacji sanitarnej. 

 

VI. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

1. Projektowane zagospodarowanie terenu – geometria 

Geometrię projektowanego zjazdu zaprojektowano wg następujących parametrów 

technicznych: 

---- szerokość jezdni zjazdu – 5,00 m  

---- przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi łukami o promieniach  R = 5 m 

---- długość zjazdu (w pasie drogowym drogi powiatowej) – 4,75 m 

---- szerokość poboczy –  od 0,50 m do 1,00 m 

  

Projektowane zagospodarowanie terenu przedstawiono   na  mapie  zasadniczej  do  celów  

projektowych  w  skali  1: 500 na rys. nr 2. 

 

2. Układ wysokościowy 

Projektowany zjazd powiązano wysokościowo z istniejącą krawędzią jezdni                              

drogi powiatowej - ul. Słonecznej oraz z istniejącą nawierzchnią gruntową  jezdni                  

ul. Magnolii. Zapewniając spadek podłużny w kierunku jezdni ul. Słonecznej na długości 

4,75 m – 5 %. Zaprojektowano jednostronny spadek poprzeczny zjazdu – 0,5-1,2 % (na 

krawędzi jezdni ul. Słonecznej w dostosowaniu do jej spadku podłużnego). Spadek 

poprzeczny poboczy – 4%.  

Projektowany układ wysokościowy przedstawiono na  mapie  zasadniczej  do  celów  

projektowych  w  skali  1: 500 na rys. nr 3 i nr 4.  

 

3. Odwodnienie  

Przewidziane odwodnienie nawierzchni projektowanego zjazdu przez spływ wód 

opadowych za pomocą odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych poza koronę 

drogi do zlokalizowanych za poboczem odcinkowych rowów drogowych. 

Pod zjazdem zaprojektowano przepust drogowy pozwalający na swobodny przepływ wody 

w rowach.  
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Parametry przepustu: 

- typ rury: PEHD karbowana  

- średnica: 300 mm 

- długość: L=11 m 

- ścięcia rury na wlocie i wylocie: 1:1,5 

- posadowienie przepustu: ława gr. 25 cm z kruszywa łamanego fr. 0/31,50 mm 

- umocnienia na wlocie i wylocie: kostka kamienna sześcienna 8-11 cm układana na 

podsypce cementowo-piaskowej 1:4 z wypełnieniem spoin zaprawą cementową.  

4. Konstrukcja  

Uwzględniając warunki gruntowo-wodne podłoża odpowiadające grupie nośności podłoża 

G1 i obciążenie ruchem na poziomie KR1, oraz po konsultacji z Inwestorem 

zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni jezdni: 

 

• Konstrukcja zjazdu (konstrukcja „A”): 

- projektowana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o gr. 4 cm, na obciążenie ruchem 

KR 1 z m.m. o uziarnieniu - 0/11,20 mm, wg. PN-EN 13108-1: AC 11S D50/70, 

-  projektowana warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o gr. 4 cm, na obciążenie ruchem 

KR 1 z m.m. o uziarnieniu - 0/11,20 mm, wg. PN-EN 13108-1: AC 11W D50/70, 

- projektowana górna warstwa podbudowy z m. kruszywa łamanego fr. 0/31,50 mm 

zagęszczanego mechanicznie o gr. 20 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010, 

-  grunt rodzimy – piasek średni (G1)  

 

• Konstrukcja poboczy (konstrukcja „B”): 

- projektowana w-wa gr. 10 cm z mieszanki kruszywa naturalnego i łamanego (50/50%)    

fr. 0/31,50 mm zag. mechanicznie do Is = 0,95 

-  grunt rodzimy – piasek średni (G1)  

 

5. Roboty rozbiórkowe 

Nie przywiduje się. 

 

6. Roboty  ziemne 

Przed przystąpieniem do wykonywania koryta pod proj. zjazd należy odhumusować 

powierzchnię terenu wokół istniejącego zjazdu gruntowego na głębokość 10-15 cm. 
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Roboty ziemne będą obejmowały wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne 

nawierzchni zjazdu, wykop pod przepust oraz odtworzenie istniejących rowów 

drogowych po obu stronach zjazdu na odcinkach długości 10 m.  

Wykonane koryto należy wyprofilować do projektowanych spadków poprzecznych i 

podłużnych oraz zagęścić do uzyskania    Is = 0,98. 

Nad przepustem należy wykonać zasypkę z gruntu przepuszczalnego i zagęścić 

mechanicznie ręczną zagęszczarką do Is = 0,98. 

Roboty ziemne ze względu na sieci uzbrojenia podziemnego zlokalizowane pod zjazdem, 

należy wykonywać ręcznie.  

 

7. Roboty  dodatkowe 

Wyrównać powierzchnię terenu znajdującą się za poboczami (ręczne lub mechaniczne 

rozplantowanie gruntu w celu estetycznego wykończenia). 

Należy wyregulować wysokościowo istniejącą zasuwę wodociągową do projektowanej 

rzędnej nawierzchni zjazdu. 

 

8. Roboty wykończeniowe 

Po zakończeniu wszystkich prac należy uprzątnąć teren budowy. 

 

VIII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI I MATERIAŁÓW 

Dla przedmiotowej inwestycji wykonano zestawienie tabelaryczne powierzchni objętej 

opracowaniem oraz ilość materiałów niezbędnych do wykonania zjazdu: 

Lp. Opis  Jednostka miary  

1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 35,50 m
2 

2. Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 36,50 m
2
 

3. Podbudowa z kruszywa łamanego 41,50 m
2 

4. Pobocza z m. kruszywa naturalnego i łamanego  13,00 m
2
 

5. Powierzchnia do wyplantowania  18,00 m
2 

ZAJĘTOŚĆ PASA DROGOWEGO UL. SŁONECZNEJ – 73 m2 
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IX. STAŁA ORGANIZACJA RUCHU 

Nie dotyczy. 

X. DANE INFORMACYJNE 

 

1. Dane o wpisie do rejestru zabytków 

Teren objęty opracowaniem wg Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego 

Gminy Lelis, uchwalonego uchwałą Nr VII/41/03 Rady Gminy Lelis z dnia 28.08.203r, nie 

jest wpisany do rejestru zabytków oraz nie podlega ochronie. 

 

2. Zagrożenie dla środowiska i użytkowników obiektu budowlanego 

Nie przewiduje się negatywnego wpływu na środowisko przedmiotowej inwestycji            

w fazie wykonawstwa i eksploatacji.  

Nie powstaną również zagrożenia dla higieny i zdrowia użytkowników obiektu 

budowlanego. 

 

3.  Wpływ eksploatacji górniczej na teren zamierzenia budowlanego 

Przedmiotowy zjazd nie znajduje się w obszarze terenu górniczego. Nie przewiduje się 

też w wyniku powstania inwestycji zagrożeń dla środowiska oraz dla jego użytkowników. 

 

 

 

 

 

PROJEKTANT: 

mgr inż. Marcin Paweł Parzych 


