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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Opracowano zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

NAZWA PRZEDSIEWZIECIA:

Karta zawiera dane o przedsiewzieciu pn.: ,ROZBUDOWA DROG GMINNYCH NR 250619W |
250616W ZLOKALIZOWANYCH POMIEDZY DROGAMI POWIATOWYMI OSTROtEKA - tEG -
KURPIOWSKIE, GOLANKA — GRALE — KURPIEWSKIE — SZKWA | NASIADKI — SZAFARCZYSKA”.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Przedsiewziecie jest inwestycjg polegajgca na przebudowie dwéch odcinkéw dréog o nawierzchni
bitumicznej. Odcinek | (oznaczony jako A-B) — to droga gminna nr 250619W w km 0+000,00 -
2+580,00. Odcinek Il (oznaczony jako C-B-D-E-F) — to droga gminna nr 250616W w km 0+000,00 —
3+848,85 (odc. C-B-D), w km 0+000,00 — 0+037,85 (odc. E-D), w km 0+000,00 — 0+046,35 (odc. F-
D). Drogi przecinaja sie ze sobg pod réznymi katami.

Zakres inwestycji obejmuje dziatki w obszarze oznaczonym czarng przerywana linia wg
zatacznika graficznego — rys. nr od 2.1 do 2.5 (Projekt zagospodarowania terenu).

Przedsiewziecie obejmuje przebudowe dwdch odcinkéw drég o przekroju szlakowym
(bezkraweznikowym) o tgcznej dtugosci 6513,05 m. W chwili obecnej istniejgce odcinki drég
posiadajg jezdnie bitumiczne szerokosci ok. 4,50 m oraz 6 m na wigczeniu z drogg powiatows, z
obustronnymi poboczami gruntowymi.

Nie zmieni sie sposdb uzytkowania terenu w istniejgcych granicach pasa drogowego
(realizowanego obiektu). Nastgpi miejscowe poszerzenie pasa drogowego w sposob powodujacy
jak najmniejszg ingerencje w przylegte tereny (dziatki zabudowane i niezabudowane oraz obszary
lesne). Zajety teren prywatnych gruntéw postuzy do zlokalizowania elementéw przebudowywanej
drogi, tj. jezdni bitumicznej, poboczy z kruszywa, zjazdéw bitumicznych i z kruszywa, a takze
rowow odwodnienia i ptytkich muld trawiastych. Charakter uzytkowania terenéw przylegtych do
przebudowywanych odcinkdw drdg, nie ulegnie zmianie.

Istniejgca jezdnia na drodze nr 250619W ulegnie poszerzeniu do 5,00 m wzdtuz trasy i 6,00 m na
wigczeniu z drogg powiatowg oraz zostanie uzupetniona o pas bitumicznego utwardzonego
pobocza szerokosci 2,00 m na odcinku terenu zabudowanego miejscowosci Nasiadki. Jezdnia drogi
nr 250616W ulegnie poszerzeniu do 5,50 m, a po obu stronach jezdni przewidziano pobocza
utwardzone o szerokosci 1,50 m z kruszywa; na koncu drogi zaprojektowano rondo o $rednicy
zewnetrznej 25 m. Przedmiotowa inwestycja bedzie obejmowata:

- przebudowe nawierzchni drogi,
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- poszerzenie jezdni,

- budowe zjazdow bitumicznych i z kruszywa,

- budowe zatok autobusowych wraz z rampami dla pieszych (chodnikami przy zatokach),

- budowe ronda,

- wykonanie poboczy z kruszywa,

- przebudowe 2 przepustow pod korong drogi z umocnieniem wlotéw i wylotéw,

- odtworzenie istniejacych i zaprofilowanie nowych rowéw drogowych i muld trawiastych,
- ustawienie oznakowania pionowego,

- wymalowanie odcinkowo oznakowania poziomego,

- wycinka drzew i krzakow.

Drogi przebiegajg przez tereny zabudowane, czesciowo tereny lesne oraz pola i faki. Nie znajduja
sie w obszarze Natura 2000 oraz w obszarach specjalnej ochrony ptakéw, w sasiadujacych
obszarach specjalnej ochrony ptakéw oraz rezerwatach, parkach krajobrazowych, parkach
narodowych i innych obszarach objetych ochrong. W promieniu kilometra od przedmiotowej
drogi gminnej nie stwierdzono wystepowania:

1) obszaréw wodno-btotnych oraz innych obszaréw o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych,

2) obszaréw wybrzezy goérskich oraz obszaréw objetych ochrong w tym stref uje¢ wad i
obszaréw ochronnych zbiornikdw wéd srédlgdowych,

3) obszardw, na ktérych standardy jakosci sSrodowiska zostaty przekroczone,

4) obszaréw o krajobrazie majgcym znacznie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

5) uzdrowisk i obszarow ochrony uzdrowiskowej,

6) droga swoim biegiem nie przekracza rzeki jedynie niewielkie rowy melioracyjne.

Uwzgledniajgc specyfike i charakter przedsiewziecia, mozna stwierdzié, iz jego realizacja nie bedzie
powodowa¢ zagrozenia dla sSrodowiska.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposdb ich wykorzystywania i pokrycie szatg roslinna:

a) Dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu

Obecnie droga objeta zamierzeniem inwestycyjnym stuzy obstudze komunikacyjnej zwartej oraz
rozproszonej zabudowy typu wiejskiego. Jednoczesnie zapewnia potaczenie komunikacyjne do
drég powiatowych oraz dojazd do pdl uprawnych, tak i terendw lesnych wzdiuz drogi. Do
przedmiotowych drég gminnych witgczajg sie liczne drogi gruntowe stuzgce obstudze miejscowych
pol oraz stanowigce dojazdy do laséw i zabudowan potozonych w sgsiedztwie.
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Ze wzgledu na swoje potozenie (walory rekreacyjne), droga jest wykorzystywana do wycieczek
pieszych i rowerowych. Istniejgca szerokos¢ jezdni nie pozwala na bezpieczne uzytkowanie drogi
przez pieszych i rowerzystow. Pasy ruchu o szerokosci 2,25 m sg zbyt waskie na wykonywanie
bezpiecznych manewrdw wyprzedzania pieszych, rowerzystow oraz wolnobieznych pojazdow
mechanicznych (ciggniki, maszyny rolnicze). Réwniez ze wzgledu na duze obcigzenia od maszyn
rolniczych, konstrukcja drogi ulega degradaciji.

Miejscowo wzdtuz trasy wystepujg rowy odwodnienia nie potgczone ze sobg. Rowy majg charakter
urzgdzen wodnych wsigkowo-odparowujgcych, jednak ze wzgledu na zarosla i krzaki nie spetniajg
prawidtowo swojej funkgji.

Na odc. | w km 2+032,20 pod korong drogi zlokalizowany jest przepust z kregéw betonowych o
Srednicy 60 cm i dtugosci catkowitej L=10 m. Na wlocie i wylocie przepustu scianki zelbetowe.

Na odc. Il w km 0+077,70 i w km 3+465,00 zlokalizowane sg réwniez pod korong drogi 2 przepusty
z kregdéw betonowych sr. 50-80 cm i dtugosci L=9-12 m. Na wlotach wylotach przepustow znajdujg
sie Scianki betonowe.

Na jezdni bitumicznej s widoczne uszkodzenia w postaci spekan siatkowych, spekan odbitych
poprzecznych oraz liczne deformacje i obtamania krawedzi a takze wykruszenia masy bitumicznej,
spowodowane obcigzeniem ruchu pojazdow. Na drodze wystepuje oznakowanie pionowe oraz
poziome w zakresie obejmujgcym tylko skrzyzowania z drogami powiatowymi.

Przebudowa drogi wraz z przebudowga zwyktego skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo oraz
zastosowanie urzadzen bezpieczedstwa ruchu (znaki, azyle), wptynie pozytywnie na
bezpieczenstwo oraz komfort jazdy.

b) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci

Powierzchnia zajmowanych nieruchomosci przez przebudowywane odcinki drég (jezdnia,
pobocza, rowy, zatoki autobusowe, pobocze utwardzone, pasy zieleni) jest réwna powierzchni
docelowo wyznaczonego pasa drogowego, tj. 84 106 m? (w tym ok. 5683 m2 powierzchni zajetej z
prywatnych gruntéw na odc. | oraz 14 924 m2 powierzchni zajetej z prywatnych gruntéw na odc.
Il). Zakres terenu objetego opracowaniem wyznacza czerwona przerywana linia, wg rys. nr 2
(zatacznik do niniejszej karty informacyjnej). Podana powierzchnia zajetosci prywatnych gruntéw
moze nieznacznie odbiegac¢ od powierzchni rzeczywistej (w terenie) ze wzgledu na niedoktadnosci
mapy i btedy pomiarow uwzgledniane w podziatach geodezyjnych.

Na powierzchnie obszaru objetego opracowaniem (84 106 m2 — 100%) sktada sie:

v powierzchnia poboczy zwirowych wzdtuz jezdni 16 938 m? (odcinek I: 5160 m2 + odcinek Il:
11778 m2) —20,14%
v powierzchnia jezdni bitumicznej z uwzglednieniem poszerzed na wigczeniach i tukach

34 680 m? (odcinek I: 12970 m2 + odcinek Il: 21593 m2) — 41,23%
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v" powierzchnia zjazdéw bitumicznych i z kruszywa na posesje i drogi boczne 5250 m2
(odcinek I: 3570 m2 + odcinek Il: 1680 m2) — 6,24%

v' pozostata powierzchnia — tereny zielone (rowy/muldy + pasy zieleni): 27 238 m2 —32,39%

W stanie isthiejacym udziat poszczegdlnych powierzchni ksztattowat sie nastepujaco:

v’ powierzchnia poboczy gruntowych wzdtuz jezdni 12 996 m? (odcinek I: 5160 m2 + odcinek
ll: 7836 m2)
v" powierzchnia jezdni bitumicznej 29 291 m2 (odc. I: 11660 m2 + odc. II: 17631 m2)

v’ tereny zielone 36 136 m2

c) Pokrycie szatg roslinng

Na powierzchni docelowo projektowanego pasa drogowego wystepuje szata roslinna w postaci
odcinkéw lesnych, pojedynczych drzew oraz krzewdéw porastajgcych lokalnie pas rowéw i
krawedzie korony drogi.

W zwigzku z prowadzonymi robotami budowlanymi przewiduje sie wycinke drzew i krzakéw na
odcinkach przebudowywanych drég, wg rys. nr 2 - Projekt Zagospodarowania Terenu.

Drzewa o srednicy od 15 cm do 80 cm:

- sosna pospolita: ok. 191 szt.

- dab szyputkowy: 2 szt. fi. 15 cm, 2 szt. fi. 25 cm, 1 szt. fi. 45 cm (razem: 5 szt.)

- brzoza brodawkowata: ok. 425 szt.

- topola osika: 4 szt.

- olcha czarna: 3 szt.

- lipa: 21 szt.

- wisnia: 3 szt.

- krzaki (jatowiec pospolity, dgb szyputkowy, topola osika, robinia biata, leszczyna pospolita, klon
pospolity, klon jawor, brzoza brodawkowata, grusza, wierzba biata, jabton, jarzgb pospolity, bez
czarny, olsza czarna).

taczna ilos¢ drzew do wycinki wyniesie ok. 652 szt.

Lokalizacja drzew i krzakow oraz szczegdétowe dane (Srednica pnia, gatunek), zostaty zawarte na
rys. nr 2.1-2.5 (Projekt Zagospodarowania Terenu). llos¢ drzew do wycinki na obszarach lesnych
zostaty podane w przyblizeniu.
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Teren wokat istniejgcej drogi pokrywa drobna roslinnos¢ typu trawy, chwasty i inne pospolite
gatunki roslin nie bedgce pod ochrona.

Drzewa i krzaki przewidziano do wycinki ze wzgledu na bezposrednie kolizje z przebudowywanymi
odcinkami drég, tzn. drzewa/krzaki znajdowaty sie w skrajni drogi lub tez ze wzgledu na zagrozenie
dla ruchu pojazdéw i pieszych. Roslinnos¢ przeznaczona do usuniecia ograniczata widoczno$é
szczegblnie w obrebie tukow poziomych i skrzyzowan. Niektére drzewa nalezato uwzgledni¢ do
wycinki rowniez ze wzgledu na projektowane odcinkowo rowy odwodnienia. Drzewa znajdujgce
sie w rowie uniemozliwiatyby swobodny przeptyw wody a ponadto podczas wykonywania
wykopow rowdw zostatyby odkryte korzenie. Wyciete zostang niektore drzewa znajdujace sie na
skarpach wzdtuz drogi, ze wzgledu na nadanie odpowiednich pochylen projektowanym skarpom.

Drzewa i krzaki przewidziane do wycinki nie sg pomnikami przyrody, nie s3 chronione prawem ani
objete opiekg konserwatora zabytkéw. Wpycinane deby szyputkowe nie sg okazami
dtugowiecznymi, Srednica pnia wynosi max. 90 cm.

W prowadzonej inwestycji nie przewiduje sie nasadzen drzew ze wzgledu na zbyt matg szerokosc
pasa drogowego, ktéra jest w petfni zajeta przez elementy drogi, tj. jezdnie, pobocza, rowy oraz
skarpy. Jedynie strome skarpy wykopdéw bedg przeprofilowane i obsiane trawg

W celu rekompensaty za ubytki w zadrzewieniu na odcinkach przebudowywanych drdg, inwestor
(zarzadca drogi) zobowigzuje sie do wykonania nasadzen drzew wzdtuz drog gminnych oraz na
innych terenach bedacych w posiadaniu gminy Lelis. Przewiduje sie wykonanie 500 szt. nasadzen
w postaci drzew z gatunkow takich jak: klon pospolity, jarzab pospolity, lipa, gtdég. Kazdy gatunek z
wymienionych drzew bedzie nasadzany w ilosci 20-30 % z 500 sztuk.

3. Rodzaj technologii:

Dla przebudowywanych odcinkéw drég gminnych przyjeto nastepujgce parametry:
- klasa drogi: L (Lokalna)
- predkos¢ projektowa: 60 km/h
- szerokos¢ jezdni: wzdtuz trasy - 5,00-5,50 m; na wigczeniach z drogami powiatowymi — 6,00
m; oraz poszerzenia w obrebie skrzyzowania drég gminnych (poszerzenia na fukach poziomych
wg Projektu Zagospodarowania Terenu)
- spadek poprzeczny na jezdni: odcinki proste - daszkowy 2%; tuki poziome — jednostronny
- szerokos¢ poboczy: 1,00 m —1,50 m

- szerokos¢ pobocza utwardzonego bitumicznego — 2,00 m

Przedsiewziecie polegac bedzie na:

- Wycince drzew i krzakow
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Zdjeciu warstwy humusu grub. 10-15 cm na obszarach pod warstwy konstruckyjne oraz na
odcinkach projektowanych rowdw odwodnienia

wykonaniu robot ziemnych obejmujgcych odtworzenie istniejgcych oraz zaprofilowaniu
nowych rowéw drogowych, wykonanie niewielkich nasypéw (do 1 m wysokosci) w celu
poszerzenia korony drogi, wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne: poszerzen jezdni,
cigg pieszy oraz zatok autobusowych,

przebudowa ist. przepustu pod korong drogi,

regulacja wysokosciowa zasuw wodociggowych,

wykonaniu poszerzenia istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni z 4,50 m do 5,00 m i 5,50
m (odc. | i Ill) polegajgcym na wykonaniu koryta pod proj. poszerzenie, wykonaniu na
poszerzeniach warstwy podbudowy z kruszywa famanego o grubosci 20-30 cm, a
nastepnie wykonaniu warstw bitumicznych gr. po 4-5 cm (w-wy wigzacej i scieralnej)
wykonaniu pobocza utwardzonego bitumicznego o szerokosci 2,00 m z prawej strony jezdni
na odcinku I, polegajgcym na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne proj. ciggu,
wykonaniu w-wy podbudowy o grub. 15-20 cm z kruszywa tamanego a nastepnie
przykryciu warstwami bitumicznymi gr. 4-5 cm (w-wa wigzaca),

wykonaniu warstwy bitumicznej nawierzchni jezdni, polegajgce na przykryciu istniejacej
nawierzchni jezdni oraz projektowanych poszerzen , warstwg z betonu asfaltowego
grubosci 4-5 cm (w-wa Scieralna),

wykonaniu zatok autobusowych o nawierzchni bitumicznej gr. 8 cm (w-wa wigzgca 4 cm +
w-wa Scieralna 4 cm) na podbudowie z m. kr. famanego gr. 20-30 cm zageszczanego
mechanicznie obramowanej kraweznikiem betonowym

wykonaniu ramp (chodnikéw) dla pieszych z kostki betonowej gr. 6 cm o szerokosci 1,25-
1,50 m przy zatokach autobusowych,

wykonaniu zjazdéw publicznych oraz na dziatki zabudowane z betonu asfaltowego gr. 5 cm
na podbudowie z kruszywa tamanego,

wykonaniu nawierzchni zjazdow na dziatki niezabudowane z kruszywa tamanego
(naturalnego) zageszczanego mechanicznie grub. 15 cm,

uzupetnieniu poboczy gruntowych mieszanka kruszywa naturalnego i famanego na
szerokosci 1,00 m (odc. 1)i 1,50 m (odc. Il)

ustawieniu barier ochronnych stalowych na przebudowywanych przepustach,

ustawieniu pionowych znakéw drogowych,

wymalowaniu oznakowania poziomego.
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Przed przystgpieniem do wykonywania robét budowlanych zostanie przeprowadzona wycinka
drzew oraz krzakéw zgodnie z rys. nr 2. Usuwanie drzew poprzez sciecie pitami mechanicznymi a
nastepnie usuwanie karp koparkami.

Przebudowa istniejgcych odcinkéw drog polega na wykonaniu poszerzenia obustronnego
istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni i wykonaniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego na
catej szerokosci jezdni (5,00-5,50 m). Na odcinku | w miejscowosci Nasiadki powstanie wzdtuz
krawedzi jezdni pobocze utwardzone - bitumiczne o szerokosci 2,00 m. Poszerzenie jezdni do
szerokosci projektowanej 5,00 m bedzie wymagato wykonania korytowania na gtebokos¢ proj.
warstw konstrukcyjnych a nastepnie wykonania podbudowy, warstwy wigzgcej i $cieralne;j.

W tej samej technologii powstang zjazdy bitumiczne na drogi boczne oraz na dziatki zabudowane.
Wykonanie zjazdéw bedzie wymagato korytowania na catej ich szerokosci.

W ciggu trasy odcinka I-go zlokalizowano 2 zatoki autobusowe bitumiczne obramowane
kraweznikiem betonowym. Bezposrednio przy zatokach powstang rampy chodnikowe dla
pasazeréw.

Wzdtuz trasy, z obu stron jezdni powstang rowy drogowe odwodnienia oraz ptytkie muldy
trawiaste. Rowy i muldy beda zbieraty wode z powierzchni jezdni, poboczy i przylegtego terenu.
Rowy po za terenem zabudowanym — trapezowe o gtebokosci 70-90 cm. Muldy trawiaste w
terenie zabudowanym (i na odcinkach przebiegajacego wodociagu) — gtebokosé 25 cm.

Roboty ziemne (wykopy, nasypy, korytowanie) poprzedzone bedg zdjeciem warstwy humusu na
gtebokos¢ ok. 10-15 cm, z zatadowaniem na samochody samowytadowawcze i odwiezienie po za
teren pasa drogowego.

Na odc. | w km 2+032,20 zostanie przebudowany przepust z kregéw betonowych fi. 60 cm.
Przebudowa bedzie polegata na wydtuzeniu przepustu o ok. 6 m.

Podczas wykonywania przepustu zostanie zapewniony swobodny przeptyw wody w cieku po przez
zastosowanie grodzic i skierowaniu wody do rury przeptywowej.

Przepust zostanie zasypany warstwg gruntu przepuszczalnego a nastepnie zostanie wykonana
podbudowa i warstwy bitumiczne jezdni.

Prace wykonczeniowe obejmujg profilowanie i zageszczanie poboczy wraz z uzupetnieniem
mieszankg kruszywa naturalnego, ustawienie projektowanego oznakowania pionowego i
wymalowanie oznakowania poziomego.

Elementy takie jak krawezniki, obrzeza, czy oznakowanie drogowe bedzie wykonane z elementéw
prefabrykowanych, gdzie reczna praca fizyczna zminimalizuje ilosci zanieczyszczen z pojazddw, czy
maszyn budowlanych.
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Zastosowane maszyny to: rowniarka, rozscietacz asfaltowy, walec drogowy wibracyjny, koparka,
zageszczarki i ubijaki reczne, mtoty pneumatyczne reczne i zamontowane na koparce.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia:

Nie przewiduje sie wariantowania przebudowy drogi. Przyjete rozwigzania sg optymalne ze
wzgledu na koszty oraz spetnienie potrzeb wynikajacych z istniejgcego obcigzenia ruchem
pojazdow oraz uzyskania efektu podniesienia estetyki nawierzchni jezdni, komfortu i
bezpieczenstwa uzytkowania. Ponadto nie byto mozliwosci wariantowania ze wzgledu przebieg
istniejgcych odcinkow drég. Zabudowa oraz uksztattowanie terenu nie pozwalaty na duze zmiany
geometrii drogi oraz jej przebieg.

W przedstawionym i wybranym wariancie przebudowy odcinkéw drég gminnych zastosowano
optymalne rozwigzania przy wykorzystaniu w jak najwiekszym stopniu warunkéw lokalnych.
Niweleta drogi zaprojektowana zostata w oparciu o dostosowanie do wysokosci istniejgcych
zjazdow oraz istniejgcego terenu przy zatozeniu zachowania ciggtosci sptywu wdod opadowych.
Przyjete parametry techniczne zapewniajg poprawng statyke drég oraz ekonomike kosztéw
budowy. Sg zgodne z katalogiem projektowania typowych nawierzchni drogowych. Zastosowane
technologie wykonania w minimalnym stopniu ingerujg w srodowisko .

W wyniku przeprowadzonych prac powstanie nowoczesny i wygodny szlak komunikacyjny.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw,
materiatéw, paliw oraz energii:

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie:

v’ elektryczng - Energia wykorzystywana podczas prac bedzie pochodzita ze spalania paliw w
silnikach spalinowych pracujgcych maszyn oraz agregatéw pradotwodrczych (nie jest
mozliwa do oszacowania)

v’ cieplng - nie dotyczy

v’ gazowgq - nie dotyczy

Wykorzystane w czasie przebudowy nawierzchni materiaty, paliwa i energia wystepujace w
procesach technologicznych dopuszczonych do stosowania nie stwarzajg zagrozenia dla
srodowiska naturalnego, pracownikéw i uzytkownikow drogi. W czasie wykonywania robét nie
bedg wytwarzane odpady szkodliwe dla s$rodowiska. Odpady technologiczne materiatow
stosowanych w czasie robét bedg usuwane przez wykonawce w celu ponownego wykorzystania.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie wigzata sie z koniecznoscig wykorzystania
zasobow wod powierzchniowych ani podziemnych, jak tez surowcow mineralnych. Woda bedzie
uzywana do zwilzania warstw konstrukcyjnych: podbudowy i nawierzchni. Na etapie realizacji beda
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wykorzystywane jedynie typowe dla tego rodzaju przedsiewzie¢ materiaty, surowce oraz paliwa
takie jak: kruszywo naturalne, mieszanka mineralno-asfaltowa.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzet budowlany typu: koparki, spycharki,
rowniarki, samochody skrzyniowe badz samowytadowawcze, rozktadarki mas bitumicznych, walce
drogowe, ubijaki spalinowe, pity mechaniczne itp., ktéry bedzie zuzywat paliwo w ilosciach zwykle
zuzywanych dla tego typu maszyn.

llo$¢ zastosowanych materiatow:

- mieszanka mineralno-asfaltowa: ok. 3650 m3
- kostka betonowa: 60 m2
- kruszywo tamane do podbudowy: 6850 m3

- kruszywo naturalne na pobocza i zjazdy: 2200 m3

llosci wody nie da sie przewidzieé¢, gdyz jej zastosowanie ogranicza sie jedynie do podlewania taw
betonowych Scianek czotowych przepustéw, a to zalezy od ilosci opaddéw deszczowych, oraz
wilgotnosci powietrza. Technologia wykonywanych robdt nie wymaga zastosowania wody.

Pozostate elementy takie jak oznakowanie, krawezniki i obrzeza betonowe stanowig marginalna
ilo$¢ materiatéw w stosunku do catosci inwestycji.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko:

Ze wzgledu na przyjetg nieinwazyjng technologie prowadzenia robdt budowlanych nie nastapi
wzrost szkodliwych dla Srodowiska oddziatywan.

Wykonanie przebudowy istniejacej nawierzchni, ze wzgledu na zty stan techniczny wptynie na:
zmniejszenie zapylenia, dzieki obnizeniu oporéw toczenia nastgpi ograniczenie emisji spalin i
poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu pojazdéw samochodowych. Nastgpi istotne
ograniczenie hatasu, drgan w czasie eksploatacji drogi po przebudowie. Wykonanie nowej
konstrukcji nawierzchni jezdni wpfynie na zmniejszenie przedostawania sie substancji
nieprzyjaznych srodowisku do gruntu.

Projektant podczas sporzadzania dokumentacji przyjat takie rozwigzania sytuacyjne, i
wysokosciowe aby zminimalizowa¢ ingerencje w stosunki wodno — gruntowe jak i istniejgca zielen
wysokg. Droge zaprojektowano w taki sposéb aby jak najbardziej ekonomicznie wykorzystac
powierzchnie wykorzystang przez infrastrukture i pozostawi¢ jak najwiecej terenu pod
powierzchnie biologicznie czynng. Wody deszczowe sptywaty beda do zaprojektowanych rowow
odparowujgcych. Takie rozwigzanie nie powinno w zadnym stopniu zaburzy¢ istniejgcych
stosunkdw wodnych w obszarze rozpatrywanej inwestycji, gdyz istniejgca retencja roslinna
zostanie zastgpiona przez retencje rowdw odparowujgco - rozsgczajacych. Tereny na skarpach
zostang w razie przekroczenia bezpiecznych technicznie spadkdéw zabezpieczone oraz obsiane
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trawg i odpowiednio pielegnowane. Wykonujgc roboty ziemne wykonawca bedzie musiat
zagospodarowac humus i czeSciowo go wykorzysta¢ na wykonanie terenéw zielonych.

W fazie realizacji podjete zostang mozliwe do zastosowania dziatania majgce na celu zapobieganie
i ograniczanie negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zwigzane bedzie gtdwnie z taka organizacjg placu
budowy, aby na terenie objetym robotami lub w jego okolicy nie pozostawaty resztki materiatow
budowlanych (np. beton, masa mineralno-asfaltowa itp.), ktéore mogg powodowad
zanieczyszczenie badz skazenie gruntu lub wod powierzchniowych i podziemnych.

Powierzchnia terenu bazy budowy, przeznaczonej do garazowania ciezkiego sprzetu
mechanicznego, bedzie wytozona ptytami betonowymi w celu ochrony pokrywy glebowej przed
zniszczeniem.

Praca sprzetu mechanicznego odbywac sie bedzie w porze dziennej i ograniczana zostanie do
niezbednego minimum. W trakcie realizacji podejmowane bedg dziatania zmierzajace do
zapewnienia wtasciwego stanu technicznego maszyn, urzadzen i samochoddéw stosowanych w
realizacji przedsiewziecia.

Ponad to ustala sie:

- Zakaz manewrowania sprzetem ciezkim w poblizu drzew.

- W obrebie korzeni zaniecha¢ zageszczania gruntu (walcowanie nalezy ograniczy¢ do minimum).

- Przywrécenie do stanu pierwotnego trawnikéw, na ktérych prowadzone beda ewentualne prace.
- W przypadku uszkodzen korzeni lub gatezi i pni nalezy zleci¢ specjalistycznej firmie usuniecie
szkod.

- W przypadku gdy projektowany przebieg trasy np. sieci znajduje sie wiekszej odlegtosci niz 2,5 -
2,0m, a sasiadujace z inwestycjg drzewa sg mtode i ich systemy korzeniowe o niewielkim zasiegu,
istnieje mozliwo$¢ przeprowadzenia prac ziemnych w formie otwartych wykopow. Wtedy to
wszelkie prace w poblizu drzew nalezy wykonywaé recznie z zachowaniem maksymalnej liczby
korzeni

- W celu niedopuszczenia do przesuszenia systemu korzeniowego, wykopy przy drzewach nalezy
zasypywac w jak najkrétszym czasie.

- W przypadku prowadzenia robdt w okresie wegetacyjnym, drzewa po zasypaniu wykopow nalezy
obficie podla¢, zas w przypadku prowadzenia robdét w okresie jesienno-zimowego spoczynku
drzew, korzenie podczas wykopow nalezy owing¢ jutg lub matami w celu ochrony przed niskg

temperatura.
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Drzewa przeznaczone do wycinki nie sg zasiedlone przez ptaki, nie wystepujg w nich dziuple
legowe.

W zwigzku z realizacjg inwestycji nie nastgpi pogorszenie sie stanu naturalnego srodowiska, a
zmiany oraz uciazliwosci w trakcie budowy beda krotkotrwate i majg charakter odwracalny.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko, w tym:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza i emisja hatasu:

W trakcie prac budowlanych nie mozna wykluczy¢ krétkotrwatego zwiekszenia poziomu hatasu i
zanieczyszczen powietrza spowodowanych pracg sprzetu oraz pojazdow dowozgcych materiaty
budowlane. Zakres zwiekszenia hatasu i zanieczyszczen bedzie bezposrednio zwigzany z placem
budowy i nie bedzie oddziatywat na otaczajgcy teren. Po zakonczeniu budowy nie zwiekszy sie
poziom hatasu a nawet ulegnie zmniejszeniu oraz nie zwiekszy sie emisja gazéw do powietrza, a
takze ulegnie redukg;ji.

Emisja hatasu podczas robét budowlanych bedzie odbywaé sie w Il kwartale 2014 roku w
godzinach od 6 do 18 i ksztattowac sie bedzie na poziomie 75-90 dB

Emisja hatasu podczas uzytkowania drogi ulegnie poprawie ze wzgledu na rownos¢ nowej
nawierzchni. Istniejgcy jak i przyszty hatas bedzie ksztattowat sie na poziomie 70-75 dB

Szacowana emisja substancji do powietrza bedzie ksztattowac sie na poziomie jak dla maszyny o
mocy 75-129 kW

g/kWh CO (dwutlenek |HC (weglowodory)| No, (tlenki azotu) Czastki state
wegla)
37-55 kW 3,5 0,19 2,0 0,025
56-74 kW 5,0 0,19 3,3 0,025
75-129 kW 5,0 0,19 3,3 0,025
130-560 kW 5,0 4,7 4,7 0,025

b) ilo$¢isposob odprowadzania sciekow socjalno — bytowych:
Na terenie budowy beda rowniez powstawaty odpady bytowe pracownikéw budowy tj.
puszki, butelki, papier. Nalezy na nie przygotowa¢ odpowiednie pojemniki, ktére powinny by¢
systematycznie oprdzniane.

c) ilos¢isposdb odprowadzania sciekdw technologicznych:

Technologia prac i sposéb wykonanie nawierzchni nie bedg powodowac powstawania
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odpaddéw technologicznych.

d) ilos¢isposdb odprowadzania wod opadowych:

Wody opadowe zostang odprowadzone na zasadach dotychczasowych do rowdéw przydroznych
otwartych.

e) rodzaj, przewidywane ilosci i sposéb postepowania z odpadami:

Odpady technologiczne materiatbw bedg usuwane przez wykonawce do ponownego
wykorzystania.

Materiat z rozbiorki zostanie dostarczony do przetwdrni mas asfaltowych i przerobiony na destrukt
celem powtérnego wbudowania w drogi o mniejszym znaczeniu komunikacyjnym.

Postepowanie i zasady gospodarowania odpadami na etapie realizacji i eksploatacji
przedmiotowego przedsiewziecia winny by¢ zgodne z wymogami ustawy o odpadach.

Nie przewiduje sie powstania zadnych odpaddéw niebezpiecznych dla $rodowiska, ewentualne
powstate odpady zostang przekazane do odzysku, lub do unieszkodliwienia firmom posiadajgcym
stosowne decyzje i zezwolenia.

f) ryzyka wystgpienia powaznych awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i
stosowanych technologii:

Projektowane przedsiewziecie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie za sobg ryzyka wystapienia
powaznej awarii zwigzanej z uzywanymi do przebudowy drég materiatami i technologia robdt
drogowych.

8. Motzliwe transgraniczne oddziatywanie na $rodowisko:

Przedmiotowa inwestycja, ze wzgledu na swdj charakter, skale oraz lokalizacje, nie bedzie zrodtem
jakiegokolwiek transgranicznego oddziatywania na elementy przyrodnicze srodowiska.

Wptyw przedsiewziecia w odniesieniu do jego rozmiaru i zakresu nie jest negatywny na obszar
geograficzny i ludnos¢ go zamieszkujgca. Przedsiewziecie moze oddziatywac na budynki mieszkalne
i gospodarcze zwigzane z ruchem pojazdéw samochodowych, co wystepuje rowniez i w chwili
obecnej.

Przedsiewziecie nie powinno by¢ zrédtem konfliktow spotecznych z uwagi na fakt realizacji

w terenie przeksztatconym i nie zmieni stosunkédw miedzyludzkich tj. podziatu miejsc
zamieszkiwania, potgczen komunikacyjnych.

Obecny i perspektywiczny sposdb korzystania z terenéw okolicznych w charakterze obszaru
zasiedlanego, rolniczego i dla celow gospodarki lesnej nie jest narazony na negatywny wptyw
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przedmiotowej inwestycji, tak jak i inny sposéb jego wykorzystania do celéw publicznych tj.
komunikacja publiczna.

Nie ma niebezpieczenstwa zaktdcenia migracji zwierzat, ze wzgledu na niska klase drogi i niewielki
ruch pojazdéw (droga istniejgca). Nie ma niebezpieczernstwa wptywu toksycznych substancji na
okoliczne uprawy, a rozpatrywany obiekt drogowy bedzie uzytkowany wytacznie przez samochody
osobowe lub pojazdy rolnicze poruszajgce sie z niskimi predkosciami. Istnieje minimalna
mozliwos¢ poruszania sie niewielkiej ilosci samochoddw ciezarowych, bedg to jednak samochody
nie majgce charakteru tranzytowego. Nie wystgpi wiec przewdz materiatéw niebezpiecznych.
Droga nie jest rowniez drogg przelotowa, nie lezy na szlakach prowadzacych ruch samochodowy
do przejs¢ granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny.

Biorgc pod uwage prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla drogi kl. L, nalezy stwierdzi¢, ze
analizowany uktad drogowy nie bedzie stanowit zagrozenia akustycznego przekraczajgcego normy
hatasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowe;.

Przewidziane wycinki drzew i krzakow nie zaktécag ekosystemu obszaréw objetych inwestycjg jak
rowniez obszaréw w bezposrednim sasiedztwie inwestycji.

Projektowane przedsiewziecie nie wptynie na zwiekszenie i ztozono$¢ oddziatywania na istniejgca
infrastrukture techniczng. Planowane przedsiewziecie pod wzgledem technologicznym nie jest
ztozone - jest to inwestycja liniowa. Bezwzglednie przebudowa drogi wptynie pozytywnie na
srodowisko ze wzgledu na uszczelnienie nawierzchni, zwiekszenie rdwnosci a to przyczyni sie do
ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pytéw.

Czas trwania oddziatywania na $rodowisko odnosi sie do czasu realizacji inwestycji, a odwracalnos¢
oddziatywania nastgpi poprzez roboty zwigzane z biezgcym utrzymaniem drdg gminnych. Zasieg
oddziatywania przedsiewziecia bedzie miat charakter krotkotrwaty, lokalny, ograniczony do terenu
realizacji przedsiewziecia, odwracalny. Po zakonczeniu prac teren inwestycji bedzie uprzatniety i
przywrocony do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;.

9. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880, z pdZniejszymi zmianami), znajdujgce sie w
zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

Rozpatrywane drogi przebiegajg przez tereny nisko zurbanizowane, czesciowo tereny lesne oraz
pola i tgki. Nie znajdujg sie na terenie parkéw narodowych, w obszarze Natura 2000 oraz w
obszarach specjalnej ochrony ptakéw oraz w sgsiadujgcych obszarach specjalnej ochrony ptakow.

Istniejgce drogi gminne biegng zarowno przez tereny niezabudowane, rolnicze (pola, taki i
pastwiska) lokalne nieuzytki, odcinki lesne oraz odcinki w terenie o luznej zabudowie.
Przedsiewziecie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu.
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Usytuowane drég jest na terenie, na ktdrym nie wystepujg obszary wodno-btotne oraz inne
obszary o ptytkim zaleganiu wdd podziemnych, obszary wybrzezy, obszary gorskie lub lesne,
obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wdd i obszary ochronne zbiornikow
srédlgdowych, obszary przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.
Inwestycja ta jest takze neutralna w stosunku do zabytkdw geologicznych, obszaréw o krajobrazie
majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji zmianie i przeksztatceniu nie ulegng obszary
wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich
siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary sieci Natura 2000 wyznaczone w trybie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pézn. zm.).

Przedsiewziecie realizowane bedzie poza obszarem NATURA 2000. Projektowane drogi znajdujg
sie co najmniej w odlegtosci 2 km od obszaru NATURA 2000. Projektowana inwestycja nie zmieni
nic w dotychczasowym funkcjonowaniu srodowiska naturalnego. Poprawia sie jedynie parametry
uzytkowe drég co moze jedynie przyczynié sie do pozytywnego oddziatywania na srodowisko.

Jakos¢ oraz zdolnos¢ do samooczyszczania $rodowiska, zasobdw naturalnych i krajobrazowych
zostaje zachowana.

Opracowat:

mgr inz. Marcin Parzych
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