                                          O P I S      T E C H N I C Z N Y

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 250609W BIAŁOBIEL - ANTONIE (UL. SPOKOJNA) 

ORAZ ULICY DALIOWEJ I POLNEJ  W BIAŁOBIELI

I.    PODSTAWA    OPRACOWANIA 

Projekt opracowano w firmie: D i M Projekt P. P. W Dróg i Mostów Leszek Chmielewski, 

07-410 Ostrołęka, ul .Gomulickiego 7/1 na zlecenie Urzędu Gminy Lelis w oparciu o :

· mapę  zasadniczą  terenu   do   celów projektowych   w  skali   1 : 500,

· uzupełniające  pomiary  sytuacyjno - wysokościowe   pasa  drogowego wykonane 

przez   projektanta,

· inwentaryzację   stanu  ist. nawierzchni bitumicznej   i  zagospodarowania  pasa  drogowego,

· istniejące   warunki    ruchu,

· uzgodnienia   z  Inwestorem,

· Rozporządzenia M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

· Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych GDDKiA Warszawa 1997r.

· ustaleń w zakresie istniejących warunków gruntowo – wodnych podłoża,

· obowiązujących norm i przepisów prawnych,

II.    PRZEDMIOT    OPRACOWANIA 

Przedsięwzięcie jest inwestycją drogową  polegająca na przebudowie istniejącej nawierzchni żwirowej ul. Spokojnej w km 0+000,00 – 0+590,00, ul. Daliowej w km 0+000,00 – 0+290,00 i ul. Polnej w km 0+000,00 – 0+050,00 w  Lelisie  w granicach istniejącego pasa drogowego na działkach będących w posiadaniu Gminy Lelis o nr ewidencji geodezyjnej: 236, 238, 155/4, 237, 156/25, 156/17, 156/8, 150/5, 146/9.

III.    CEL    OPRACOWANIA 

Projekt opracowano w celu  szczegółowego określenia: przebiegu jezdni bitumicznej  w istniejącym  pasie  drogowym, sposobu wykonania przebudowy nawierzchni  żwirowej  (ustalenie konstrukcji nawierzchni) oraz  ustalenie  sposobu  oznakowania  pionowego i poziomego po  przebudowie.

Jednocześnie dokumentacja niniejsza jest niezbędna dla uzyskania wymaganych opinii i uzgodnień wynikających z obowiązujących przepisów oraz stanowi podstawę dla przeprowadzenia przetargu publicznego  na wykonanie robót przebudowy   dróg na w/w odcinkach o łącznej długości     930 m.

· Dokumentacja  projektowa  przebudowy    dróg  obejmuje   w  szczególności :

· projekt  budowlany  przebudowy  nawierzchni  dróg  w  istniejącym  pasie drogowym, 

· ustalenie  sposobu  zagospodarowania  terenu  pasa  drogowego,

· przedmiary   robót  do  wykonania,

· wycenę  inwestorską  kosztów   wykonania  robót,

· kosztorys  ofertowy  na  wykonanie  zakresu  robót   przebudowy,

· szczegółowe  specyfikacje  techniczne  wykonania  i  odbioru  robót,

· ustalenie  sposobu  odwodnienia  dróg,

· ustalenie  konstrukcji  nawierzchni  jezdni  po  przebudowie,

· ustalenie sposobu oznakowania pionowego i poziomego dróg.

IV. STAN  ISTNIEJĄCY


Drogi objęte opracowaniem mają charakter dróg klasy D (dojazdowe) i służą  obsłudze  komunikacyjnej  zwartej   zabudowy  typu  wiejskiego. Jednocześnie  pełnią  funkcję  dróg dojazdowych  do  terenów  użytkowanych  rolniczo,  tj.  łąk i pól. 


Obecnie drogi objęte opracowaniem mają nawierzchnię żwirową o szerokości od 3,50 m do  4,00 m, a korona drogi od 4,00 do 5,50 m  i wydzielona jest, skarpami   nasypów  lub  granicami  upraw  rolniczych  oraz  ogrodzeniami  nieruchomości  zabudowanych.


Warunki wodno-gruntowe, na całym odcinku projektowanej trasy, można uznać jako dobre, ze względu na występowanie gruntów przepuszczalnych (piasków drobnych i średnich). 

Istniejące nawierzchnie żwirowe po okresie eksploatacji wykazują brak odpowiedniego profilu poprzecznego i podłużnego oraz zanieczyszczenie kruszywa, co utrudnia odwodnienie korony drogi. Istniejąca konstrukcja jezdni nie jest wystarczająca do przeniesienia obecnie występującego obciążenia ruchem.

             Lokalizację orientacyjną   projektowanego  odcinka  drogi  przedstawiono  na  mapie  w  skali   1: 10000  (rysunek  nr 1).

I. PROJEKTOWANY  ZAKRES  PRZEBUDOWY  DROGI

1. W planie sytuacyjnym – projekt zagospodarowania terenu 


Przebieg projektowanych do przebudowy  odcinków dróg przedstawiono na planie sytuacyjnym   na  mapie  zasadniczej  do  celów  projektowych  w  skali  1: 500   (rys. nr 2 ).


Początek opracowania dla ul. Spokojnej  przyjęto n w km 0+000,00 na włączeniu z ul. Szkolną,  Koniec opracowania przyjęto  w km  0+590,00 na granicy działki nr 242 będącej własnością Gminy Olszewo-Borki.


Początek opracowania ul. Daliowej przyjęto w km 0+000,00 na włączeniu z ul. Spokojną, koniec natomiast w km 0+290,00 przed działką nr 239 (ul. Polna).


Początek opracowania ul. Polnej przyjęto w km 0+000,00 na włączeniu z ul. Spokojną, koniec w km 0+050,00.


Zaprojektowano przebieg jezdni po śladzie istniejącej żwirówki z pewnymi korektami. 


Przyjęte parametry projektowe dla projektowanych odcinków dróg gminnych  klasy D  o podanych niżej wartościach są dostosowane do istniejącej szerokości  przebiegu pasa drogowego oraz  warunków  terenowych i występujących w pasie drogowym sieci uzbrojenia terenu.

· Projektowane  parametry   ul. Spokojnej, ul. Daliowej i ul. Polnej:

· droga gminna  klasy „D”( dojazdowa)

· szerokość projektowana korony drogi – 5,50 m

· pobocza obustronne  z kruszywa o szerokości – 0,75 m 

· jezdnia bitumiczna o szerokości – 4,00 m

· prędkość projektowa VP = 50 km/h 

· kategoria obciążenia ruchem ruchu  - KR 2,

· obciążenie osi obliczeniowej  -  80 kN,

· przekrój szlakowy,

· odwodnienie  powierzchniowe.


Parametry  i  lokalizację  krzywych poziomych wpisanych  w  załamania  odcinków  prostych zawiera   opis  na   rysunku  nr  2.

2. Przekrój   normalny   i   konstrukcja   nawierzchni   jezdni


Projektowany przekrój normalny dróg (ul. Spokojnej, ul. Daliowej i ul. Polnej) oraz projektowaną konstrukcję nawierzchni jezdni po przebudowie przedstawiono i  opisano  na rysunku nr 4.

2.1. Zaprojektowano   następujące   parametry   przekroju  normalnego:

· ul. Spokojna, ul. Daliowa i ul. Polna

· przekrój daszkowy jezdni o spadku poprzecznym – 2,00 %,

· szerokość jezdni – 4,00  m ( jednopasowa, dwukierunkowa ),

· pobocza żwirowe obustronne o szerokości od  0,75 m strona) ze spadkiem  

poprzecznym – 4 %,

· korona  drogi  o  szerokości –   5,50 m.

      2.2.  Konstrukcja   proj. nawierzchni jezdni

· konstrukcja 1


- proj. warstwa ścieralna z bet. asf.  AC8S, asf. 50/70 grub. 3 cm wg PN-EN 13108-1


- ist. konstrukcja jezdni bitumicznej 


- podłoże - grunt rodzimy, typ G1

· konstrukcja 2

-   proj. warstwa ścieralna z bet. asf.  AC8S, asf. 50/70 grub. 3 cm,  wg PN-EN 13108-1

-   proj. warstwa  wiążąca z bet. asf.  AC11W, asf. 50/70 grub. 4 cm,  wg PN-EN 13108-1

-   proj. podbudowa zasadnicza z m. kruszywa łamanego 0/31,50 mm stabilizowanego 

    mechanicznie grub. 20 cm  wg PN- S-06102,

-   podłoże - grunt rodzimy, typ G1

· konstrukcja 3

-   proj. warstwa ścieralna z bet. asf.  AC8S, asf. 50/70 grub. 3 cm,  (szerokość 4,00 m)

    wg PN-EN 13108-1

-   proj. warstwa  wiążąca z bet. asf.  AC11W, asf. 50/70 grub. 4 cm, (szerokość 4,10 m)

    wg PN-EN 13108-1

-   proj. podbudowa zasadnicza z m. kruszywa łamanego 0/31,50 mm stabilizowanego 

    mechanicznie grub. 12 cm  (szerokość 4,50 m) wg PN- S-06102,

-   ist. podbudowa z kruszywa 

-   podłoże - grunt rodzimy, typ G1

· konstrukcja 4

           -   proj. warstwa ścieralna z bet. asf.  AC8S, asf. 50/70 grub. 3 cm, (szerokość 4,00 m)

   wg PN-EN 13108-1

-   proj. warstwa  wiążąca z bet. asf.  AC11W, asf. 50/70 grub. 4 cm,  (szerokość 4,10 m)

   wg PN-EN 13108-1

-   proj. podbudowa zasadnicza z m. kruszywa łamanego 0/31,50 mm stabilizowanego

    mechanicznie grub. 12 cm (szerokość 4,30 m) wg PN- S-06102,

-   proj. dolna w-wa podbudowy (wzmocnienie i profilowanie ist. naw. żwirowej) z kruszywa

    naturalnego fr. 0/31,50 mm grub. 10 cm (szerokość 4,50 m)

-   ist. nawierzchnia żwirowa jako wzmocnienie podłoża po przeprofilowaniu

-   podłoże - grunt rodzimy, typ G1

· konstrukcja 5

- proj. pobocza z mieszanki kruszywa naturalnego i łamanego (50/50%) fr. 0/31,50 mm zag mech. 
gr. 10 cm

· konstrukcja na zjazdach żwirowych

- w-wa z mieszanki  kruszywa  naturalnego i łamanego (50/50%) fr. 0/31,50 mm zag mech.            
gr. 15 cm

3. Profil podłużny


Na  podstawie  rzędnych  terenu  określonych  na  mapach do  celów projektowych sporządzono  profile  podłużne  dla  każdego  odcinka  ulicy  osobno  i  zaprojektowano  niwelety nawierzchni  bitumicznej   po  uwzględnieniu  grubości  wzmocnienia  lub  wykonania podbudowy  i  warstw  bitumicznych.  


Na  włączeniu ul. Spokojnej z ul. Szkolną wykonano frezowanie ist. warstw bitumicznych dowiązując się do ist. nawierzchni bitumicznej.  


Przebieg proj. niwelet przedstawiono na rysunkach nr 4.1, 4.2 i 4.3

4. Odwodnienie drogi


Przewidziano odwodnienie powierzchniowe przez spływ wód opadowych spadkami podłużnymi i poprzecznymi jezdni na  przyległy teren.

      5. Roboty  ziemne


Przed przystąpieniem do wykonywania warstw konstrukcyjnych  jezdni, należy przeprofilować istniejącą nawierzchnię żwirową nadając jej odpowiednie spadki podłużne i poprzeczne wg rys. nr        3 i 4. W miejscach korekty przebiegu jezdni przewidziano zdjęcie warstwy humusu, przeprofilowanie podłoża i odpowiednie zagęszczenie a w razie potrzeby zacięcie koryta wraz z profilowaniem i zagęszczeniem.

II. ISTNIEJĄCE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO

W pasie drogowym objętym opracowaniem znajdują się sieci uzbrojenia podziemnego takie jak: sieć wodociągowa, kable telefoniczne, sieć  kanalizacji sanitarnej oraz słupy napowietrznych linii energetycznych oraz słupy telefoniczne.    

Sieci uzbrojenia podziemnego i linii napowietrznych nie ulegają przebudowie. Przewidziano jedynie  regulację  wysokościową skrzynek  zasuw wodociągowych  i innych elementów naziemnych sieci uzbrojenia, do proj. rzędnych jezdni i poboczy.

W razie potrzeby należy przebudować hydrant znajdujący się z lewej strony jezdni ul. Spokojnej w km 0+450,50 m. przebudowa będzie polegała na przestawieniu hydrantu poza proj. pobocze drogi.

III. STAŁA   ORGANIZACJA   RUCHU


Projekt  obejmuje   ustalenie lokalizacji i sposobu  oznakowania  pionowego  i poziomego dróg  po    przebudowie,  co  wynika  ze  zmian  w  parametrach  przekroju  normalnego oraz sposobie zagospodarowania  pasa  drogowego.

Na włączeniu ul. Spokojnej z ul. Szkolną występuje istniejące oznakowanie pionowe, które częściowo będzie wykorzystane lub usunięte. Oznakowanie poziome nie występuje obecnie.


Projektowany sposób  oznakowania  pionowego i poziomego odcinków dróg  po  przebudowie        przedstawiono  na rys.  nr 5.1 – 5.2.

Wyszczególnienie ilości i rodzajów znaków pionowych do ustawienia w ramach  przebudowy dróg zawiera zestawienie projektowanego oznakowania pionowego i poziomego ( załącznik  nr 2) do niniejszego projektu.

Oznakowanie  pionowe  na  słupkach  betonowych wg decyzji  Inwestora,  wielkość  znaków- średnie,  z  tłem  wykonanym  z  folii  odblaskowej  min. I generacji. Malowanie poziome farbą chlorokauczukową.

  2. Termin  wprowadzenia  zmian  w  organizacji  ruchu

Wprowadzenie  projektowanej  stałej  organizacji tj. oznakowania pionowego i poziomego, nastąpi po wykonaniu przebudowy odcinków dróg objętych opracowaniem. Istniejące  oznakowanie  pionowe  podlegające  likwidacji  zostanie  usunięte i zwrócone   Gminie Lelis.

IV. OPIS   TECHNOLOGII   PRZEBUDOWY      DRÓG


Szczegółowy zakres robót do wykonania przy przebudowie  dróg oraz ich ilości   przedstawiono w przedmiarze robót  wraz  z   odniesieniem  do  szczegółowych  specyfikacji   technicznych określających wymagania przy  wykonaniu przebudowy  i odbiorze  robót . Zakres robót oraz szczegółowe SST zamieszczono w załączniku nr 1 – przedmiar robót.

….....................................   

ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA

I. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Strona tytułowa

2. Zawartość opracowania 

3. Oświadczenie projektanta

4. Potwierdzenie przygotowania zawodowego projektanta

5. Potwierdzenie przynależności do MOIIB w Warszawie 

6. Opis techniczny

7. Informacja BIOZ 

II. ZAŁĄCZNIKI

1. Zestawienie proj. oznakowania pionowego i poziomego – zał. nr 1

2. Kopia mapy do celów projektowych – zał. nr 2

3. Przedmiar robót – zał. nr 3

III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny - rys. nr 1

2. Projekt zagospodarowania terenu - rys. nr 2.1 – 2.2

3. Przekroje normalne i opis konstrukcji - rys. nr 3.1 – 3.5

4. Profil podłużny – rys. nr 4

5. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome – rys. nr 5.1 – 5.2

