OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ NR 250614 W
w msc. LEG STAROSCINSKI kol. MALA WIOSKA
od km 0+000,00 do km 0+541,76

dzialka nr 1788 obreb : LEG STAROSCINSKI

Inwestor: Gmina LELIS

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Urzgdu Gminy w Lelisie

Projekt opracowano w oparciu 0:

umowe¢ zawarta z Zamawiajacym

inwentaryzacjg istniejacej drogi 0 nawierzchni bitumicznej

mapy sytuacyjno - wysokosciowe terenu,

obowiazujace przepisy 1 wytyczne projektowania drog kl. VItj. WPD-3,,
zatozenia techniczno — ekonomiczne dla projektu,

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 poz.430 z 14.05.1999r.)

.CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania byto okreslenie szczegotowego przebiegu drogi w
terenie w nawiazaniu do zagospodarowania terenu, ustalenie typowego przekroju
normalnego oraz ustalenie przedmiaru robdt niezbednych do wykonania
przebudowy drogi jak i kosztorysu $lepego wraz ze specyfikacjami technicznymi
robot.

Jednoczes$nie dokumentacja niniejsza ma stuzy¢ Inwestorowi do zatatwienia
spraw formalno - prawnych tj. zgloszenia robot i przeprowadzenie przetargu
publicznego na wykonanie robot drogowych zgodnie z obowiazujacymi przepisami
w tym zakresie.



Zakres opracowania obejmuje w szczegolnosci:
ustalenie przebiegu osi trasy
ustalenie przekroju normalnego
ustalenie niwelety drogi
ustalenie poprzecznikoéw drogi
ustalenie oznakowanie pionowego skrzyzowania drogi gminnej z droga powiatowa
przebudowa przepustu drogowego,
sporzadzenie przedmiaru robot
sporzadzenie kosztorysu $lepego i inwestorskiego
sporzadzenie SST.

I1l. STAN ISTNIEJACEJ DROGI

1.

Dane ogélne o drodze.

Droga gminna nr 250614 W odc. w msc. Lgg Staroscinski kol. Mata Wioska od
km 0+000,00 do km 0+541,76 ma utrwalony w terenie przebieg przez takie
elementy jak:
ograniczony pas drogowy sasiadujacymi polami i ogrodzeniami
istniejaca korona drogi z nawierzchnig bitumiczna szer. 3,50 m.
lokalne urzadzenia obce
zjazdy gospodarcze i publiczne.

Zgodnie z wymaganiami Wytycznych Projektowania Drog kl. VI /WPD-3/
jest to ogodlnie dostgpna droga przeznaczona do obstugi ruchu lokalnego, ktéra
charakteryzuje migdzy innymi to Ze:
ma jednopasmowa jezdni¢ dwukierunkowa,
obstuguje przylegte zagospodarowanie terenu bez ograniczen,
zapewnia potaczenie zewngtrzne i wewngtrzne wsi,
jest przeznaczona do obstugi i ruchu lokalnego o matym natezeniu.

W uktadzie komunikacyjny gminy stanowi potaczenie wewngtrzne w
miejscowosci Leg Staroscinski kol. Mata Wioska jak 1 polaczenie z siecig drog
gminnych i droga powiatowa oraz stanowi dojazd do siedlisk, poli tak.

. Przebieg drogi w planie.

Poczatek projektowanego odcinka w km 0+000,00 stanowi koniec nawierzchni
bitumicznej na zjezdzie ze skrzyzowania z drogi powiatowej nr 2541 W
Leg Staroscinski - Kurpiewskie. Wspotrzedne poczatku trasy sa nastepujace:
X =589851,05 Y =677966,11 lub N=53°8'39,05” E=21°39'42,42”
Koniec projektowanego odcinka stanowi skrzyzowanie drég gminnych.
Wspotrzedne konca projektu sa nastgpujace:



X=589391,07 Y=677677,75 lub N=52°824,52” E=21°3925,99”
Catkowity przebieg drogi w planie pokazano na planie sytuacyjno — wysoko$ciowym
stanowiacym zalacznik nr 1 do projektu technicznego.

3. Istniejacy przekroj poprzeczny drogi.

Pas drogowy na catej dtugosci zmienny o szerokosciach od 8,50 do 9,00 m
Nawierzchnia drogi bitumiczna o szerokos$ci 3,50 m.
Pobocza drogi gruntowe obustronne po 1,00 m. Korona drogi wyksztattowana
wynosi 6,00 m. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna posiada grubos¢ 4 cm. Profil
poprzeczny drogi odksztalcony z zanizeniami na krawedzi jezdni.

4. Odwodnienie droqgi

Korpus drogowy na catym odcinku projektowanej drogi jest odwadniany
powierzchniowo wzdluz istniejacego korpusu drogowego zgodnie ze spadkami
naturalnymi terenu. Istnieje jeden przepust poprzeczny wymagajacy przebudowy.

5. Warunki gruntowo - wodne.

Poziom wody gruntowej na catym projektowanym odcinku ksztattuje sig na
poziomie od 1,00 do 1,50 m. ponizej terenu. W podtozu drogi i otaczajacego terenu
zalegaja grunty przepuszczalne tj. piaski $rednie 1 grube.

Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo - wodne no$nos$¢ podtoza nalezy
sklasyfikowaé do grupy nosnosci Gl.

6. Istniejacy ruch drogowy.

Na podstawie obserwacji i pomiaro6w ruchu na drodze obecne obciazenie
ruchem pojazdéw o nacisku na o$ 80 kN na jeden pas ruchu w ciagu doby wynosi
ponizej dwunastu i w oparciu 0 WPD - 3 ustala si¢ kategorig ruchu wedhug tabeli 7.1
jako KR 1.



PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY DROGI

1.

Dane ogo6lne do przebudowy.

Uwzgledniajac obecny stan nawierzchni bitumicznej oraz jej utrwalony w terenie
przebieg przewiduje si¢ wykonanie przebudowy polegajacej na:

wykonanie poszerzenia istniejacej podbudowy obustronnie kruszywem tamanym
frakcji 0/31,5 mieszanka optymalna w uprzednio wykonanym korycie gr. w-wy
20 cm

przebudowa przepustu o $rednicy 80 cm z rur PCV

odmulenie istniejacych rowdw przydroznych,

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 2010 grubos$ci 4 cm na
poszerzeniu jezdni istniejacej oraz wyréwnanie istniejacych spadkoéw i nierdwnosci
drogi gtownej,

utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 warstwa $cieralna ,
grubo$¢ warstwy 4 cm.

wykonanie zjazdow publicznych o konstrukcji jak droga glowna

wykonanie zjazdow gospodarczych na posesje o nawierzchni bitumicznej,
wykonanie 2 przepustéw pod zjazdami gospodarczymi o ér. 30 cm i 1=6,00 mb
wykonanie zjazdéw gospodarczych na pola o nawierzchni z kruszywa tamanego,

Prace uzupetniajace to uzupelnienie poboczy kruszywem famanym
warstwa grubosci 10 cm oraz oznakowanie pionowe przebudowanego odcinka
w obrebie skrzyzowania z droga powiatowa.

Na podstawie WPD-3 przyjeto nastepujace dane wyjsciowe dla
projektowania drogi:

predkosé projektowa - 50 km/h
kategoria terenu - piaski
klasa techniczna -D

przekroj poprzeczny:
szerokos¢ jezdni - 4,00 m
szerokos$¢ poboczy -2 X 1,00 m
szerokos¢ korony - 6,00 m
kategoria obciazenia ruchem - KR1
nawierzchnia bitumiczna standard Il grubos$¢ warstwy 4 cm wiazaca i 4 cm $cieralna



2. Przebieqg drogi w planie sytuacyjnym.

Projektowany przebieg drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali
1:500. Przebieg osi drogi dowiazano do trwatych elementow zagospodarowania
terenu. Projektowany przebieg pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem drogi.

3. Projektowany przekroj normalny.

Zaprojektowano nastgpujacy przekrdj normalny:

B jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa o szerokosci 4,00 m. z bitumiczng warstwa
$cieralng o grubosci 4 cm AC 11 S 35/50 i warstwe wiazacaz AC 11 W 50/70
grubosci 4 cm na poszerzeniu.

B podbudowa warstwa goérna z kruszywa tamanego 0/31,5 grubosci 20 cm na
poszerzenia

B korona drogi szerokosci 6,00 m.,

B pobocza z kruszywa tamanego 0 Sszerokosci 2 x 1,00 m. i grubosci 10 cm

Projektowany przekrdj normalny pokazano na rysunku nr 2 w czgsci rysunkowe;j

4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.

Przyjeto warunki i parametry do projektowania konstrukcji nawierzchni:
B obcigzenie pojedynczej osi pojazdu - 80 kN,
W kategoria ruchu po 10 latach - KR 2,
B grupa nosnosci podtoza - G 1
B wymagana grubos¢ zastgpcza konstrukcji nawierzchni dla KR 2 wynosi hz = 29 cm.

Uwzgledniajac mozliwosci materiatowe i1 technologiczne w oparciu 0 typowe
konstrukcje nawierzchni a.5.1. WPD-3 strona 84 przyjeto jako typ konstrukcji jako
nawierzchnia z betonu asfaltowego dwuwarstwowa, wedlug standardu II przy
grubosci warstwy 4 cm i 4 cm i warstwa gorna podbudowy z kruszywa
tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubos¢ warstwy 20 cm.
Dla tak zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni grubo$é zastgpcza wyniesie:

4cmx18= 7,2 cm

4cmx1,7= 6,8 cm

20cmx 0,9 = 18,0 cm

Razem = 31,0cm
Jak wida¢ z powyzszego projektowana konstrukcja nawierzchni spelnia wymagania
grubosci zastgpczej (29 cm) zgodnie z tabela 7.3. WPD-3.



5. Projektowana niweleta droqi.

Projektowana niweleta drogi jest odwzorowaniem istnicjacej niwelety
z matymi korektami podtuznymi. Luki pionowe zostaty wyokraglone tukami
pionowymi. Cata niweleta zostala pokazana na rysunku nr 3.

6. Projektowane odwodnienie drogi.

Odwaodnienie korpusu drogowego odbywac si¢ bedzie powierzchniowo.
Zaprojektowano przebudowg istniejacego przepustu w km 0+023,20 na przepust
kotowy z rur PCV o dt. 9,00 mb.

Wspotrzedne lokalizacji przepustu sa nastepujace:

X=589828,49 Y=677952,2 lub N=53°8'38,33” E=21°39'41,62”

Rzedne posadowienia przepustu uwzgledniaja 10 cm obnizenie istniejacego dna
rowu melioracyjnego na ktorym jest przepust. Dodatkowo przewidziano odmulenie
istniejacych rowow przydroznych z wykonaniem dwoéch przepustow podzjazdowych
o $rednicy 30 cm i o dlugosciach 1 = 6,00 mb kazdy w obregbie przebudowywanego
przepustu w drodze gldwne;.

7 Projektowane zjazdy gospodarcze i publiczne.

Wystepujace zjazdy publiczne w ilosci trzech sztuk zaprojektowano jako
zjazdy o nawierzchni bitumicznej gr. 4 cm AC 11 S 50/70 2010 na podbudowie z
kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 na poszerzeniach i dtugosci zjazdu 5,00 mb. na
koncu projektu oraz zgodnie z rysunkiem na poczatku trasy.

Szeroko$¢ zjazdu publicznego jak drogi gldwne;.

Zjazdy gospodarcze zaprojektowano jako zjazdy o nawierzchni z kruszywa
tamanego 0/31,5 i gr. 16 cm na dziatki rolne i 0 nawierzchni bitumicznej warstwa
$cieralna jak drogi gtownej na podbudowie z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 16 cm do
siedlisk gospodarczych i dtugosci tylko w ramach szerokosci pasa drogi
projektowane;j.

Powierzchnia zjazdow o nawierzchni bitumicznej wynosi 496,25 m? natomiast
powierzchnia zjazdow o nawierzchni z kruszywa tamanego wynosi 145,12 m?.
Zestawienie powierzchni zjazdoéw zaleznie od nawierzchni przedstawia zatacznik
do czesci opisowe;.

Wszystkie zjazdy zostaty pokazane na planie sytuacyjnym.



V. Technologia robot

Prace nalezy rozpocza¢ od wyznaczenia przebiegu osi drogi, a nast¢pnie
zatozenia niwelety poszczeg6lnych warstw konstrukcji, uwzgledniajac wszelkie
zatamania, tak w pionie jak i w poziomie.

Prace nalezy rozpocza¢ od wykonania przebudowy przepustu z betonowego na
przepust z rur PCV. Kolejna czynno$¢ to wykonanie obustronnego koryta 1
uzupehienie go kruszywem famanym mieszanka optymalna 0/31,5 gr warstwy

20 cm.

Nastepnie mozna przystapi¢ do utozenia warstwy wiazacej z betonu asfaltowego

o grubo$ci warstwy 4 cm AC 11 W 50/70 2010 na wykonanym poszerzeniu a
nastepnie wykona¢ lokalne wyréwnania profilu podtuznego i poprzecznego
zgodnie z projektowanym profilem podtuznym. Po skropieniu podbudowy i
wyrdéwnania emulsja asfaltowa w ilosci 0,5 kg/m? wykonujemy warstwe $cieralng z
betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2010 grubosci 4 cm.

. W ramach prac uzupehiajacych nalezy kruszywem tamanym uzupeti¢ pobocza
drogi przy grubosci 10 cm i oznakowaé pionowo droge oraz dokona¢ odmulenia
rowow przydroznych z jednoczesnym wykonaniem dwoch przepustow
podzjazdowych pod zjazdami gospodarczymi sasiadujacymi z przebudowywanym
przepustem.

Nastepnie nalezy wykonac zjazdy gospodarcze na drogi boczne publiczne
I zjazdy gospodarcze do siedlisk o podbudowie z kruszywa tamanego gr 20 cm
na poszerzeniach i nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2010 grubosci
4 cm w ilosci 17 szt oraz zjazdy gospodarcze o nawierzchni z kruszywa tamanego
0/31,5 grubosci 16 cm w ilosci 11 sztuk.
Lokalizacja zjazdow i ich powierzchni zostaty podane na planie sytuacyjnym
1 zalaczniku do czg$ci opisowe;.

VI. OZNAKOWANIE PIONOWE.

Oznakowanie pionowe zgodne z planem sytuacyjnym. Znaki foliowane folia
I generacji na stupkach zelbetowych.
Znaki powinny odpowiada¢ warunkom podanym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3.07.2003 ogloszonym w Dzienniku Ustaw z 2003 r.
Nr 220 poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

BHP W _TRAKCIE REALIZACJI ROBOT.

Dla zachowania bezpieczenstwa prowadzonych robdt nalezy wykonac projekt
organizacji robot prowadzonych przy jednostronnym zajgciu jezdni dwukierunkowe;j
o malym ruchu (ponizej 200 pojazdow na jedna godzing) zgodnie z Ustawa o ruchu
drogowym (Dz. Ust. z 2003 r. nr 58 poz. 515) oraz rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury w sprawie szczegoétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywanie nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. Ust. Nr 177 z 14 .10.2003 r.
Zaopiniowany przez zarzadzajacego ruchem na drogach gminnych powinien stanowi¢



zatacznik do dziennika budowy.

Zgodnie z prawem budowlanym ogloszonym w Dz. Ust. Nr 80 z 2003 r. poz. 718

art. 41 przed rozpoczeciem robdt kierownik budowy i inspektor nadzoru sktadaja
wymagane oswiadczenia a dodatkowo kierownik budowy plan bezpieczenstwa

i ochrony zdrowia. Plan oznakowania rob6t nalezy zaprojektowac zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoto-
wych warunkéw technicznych dla znakdéw 1 sygnatow drogowych ( Dz. Ust. Nr 220
p0z.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. oraz zatacznikami nr 1-4 do w/w zarzadzenia.



ZJAZDY O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ

Zatacznik

L Szerokos¢ Pole
L.p. km Typ
[m] [m] [m2]
1 0+000,00 P 22,27 4,00 239,17
2 0+121,79 GL 1,99 4,00 8,90
3 0+155,50 PL 1,70 4,00 7,78
4 0+194,44 GL 1,37 4,00 6,50
5 0+210,00 GL 1,25 4,00 5,98
6 0+213,69 GP 3,68 4,00 15,72
7 0+235,47 GP 3,91 4,00 16,64
8 0+327,59 GL 1,75 4,00 8,00
9 0+380,94 GL 2,45 4,00 10,81
10 0+382,95 GP 4,08 4,00 17,33
11 0+394,85 GP 3,75 4,00 15,98
12 0+406,99 GL 2,80 4,00 12,19
13 0+413,61 GP 3,60 4,00 15,24
14 0+431,81 GP 3,61 4,00 15,43
15 0+443,81 GP 3,60 4,00 15,39
16 0+541,76 PP 10,00 4,00 45,19
17 0+541,76 P 10,00 4,00 40,00
SUMA 496,25
ZJAZDY O NAWIERZCHNI Z KRUSZYWA L AMANEGO
Lp. Kkm Typ L Szerokosé Pole
[m] [m] [m2]
1 0+018,70 GP 1,63 4 7,55
2 0+027,70 GP 1,72 4 7,92
3 0+140,85 GP 2,92 4,00 12,67
4 0+165,00 GP 3,17 4,00 13,67
5 0+168,56 GL 1,59 4,00 7,35
6 0+174,00 GP 3,26 4,00 14,06
7 0+194,90 GP 3,48 4,00 14,94
8 0+351,05 GP 4,19 4,00 17,77
9 0+474,95 GP 3,30 4,00 14,18
10 0+476,95 GL 3,93 4,00 16,72
11 0+524,00 GL 4,32 4,00 18,29
SUMA 145,12




