O P I S      T E C H N I C Z N Y

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY NAWIERZCHNI JEZDNI

DROGI GMINNEJ ŁĘG PRZEDMIEJSKI - BIAŁOBIEL

I.   PODSTAWA  OPRACOWANIA 

Projekt opracowano w firmie: D i M Projekt  P. P. W  Dróg  i  Mostów  Leszek Chmielewski, 

07-410 Ostrołęka,  ul .Gomulickiego 7/1 na zlecenie Urzędu Gminy  Lelis  w oparciu o :

- mapę  zasadniczą  terenu   do   celów projektowych   w  skali   1: 500,

- uzupełniające  pomiary  sytuacyjno - wysokościowe   pasa  drogowego wykonane 

 przez   projektanta,

- inwentaryzację   stanu  nawierzchni   żwirowej  i  zagospodarowania  pasa  drogowego,

- istniejące   warunki    ruchu,

- uzgodnienia   z  Inwestorem,

- warunki   gruntowo - wodne  podłoża,

- obowiązujące  przepisy,  wytyczne  i  normy,

II.   PRZEDMIOT    OPRACOWANIA 

        Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa  zamierzenia  inwestycyjnego polegającego  na  przebudowie istniejącej  nawierzchni   gruntowo - żwirowej  ul. Makowej i ul. Ukośnej na   bitumiczną   wraz  z  wykonaniem  chodników dla   pieszych  i  wjazdów  bramowych z kostki betonowej  oraz  odwodnieniem  pasa  drogowego  ulicy.

III.    CEL    I    ZAKRES     OPRACOWANIA

     Projekt opracowano w celu szczegółowego określenia przebiegu jezdni bitumicznej w istniejącym pasie   drogowym  ulic  i sposobu wykonania przebudowy nawierzchni gruntowo- żwirowej  na bitumiczną  wraz  z  ustaleniem  zagospodarowania  terenu  pasa drogowego  ulic  chodnikiem, wjazdami  do  posesji  i  trawnikami   oraz   określeniem   sposobu   odwodnienia  powierzchni utwardzonych  w  pasie  drogowym  ulic  oraz  oznakowania  pionowego i poziomego po  przebudowie.

     Jednocześnie dokumentacja niniejsza jest niezbędna dla uzyskania wymaganych opinii i uzgodnień wynikających z obowiązujących przepisów oraz stanowi podstawę dla przeprowadzenia przetargu publicznego  na wykonanie robót przebudowy nawierzchni  drogi.

Dokumentacja  projektowa  przebudowy    drogi  obejmuje   w  szczególności :

-projekt  budowlany  przebudowy  nawierzchni  drogi  wraz  z  odwodnieniem,

-przedmiary   robót do wykonania,

-wycenę  inwestorską  kosztów   wykonania  robót,

-kosztorysy  ofertowe  na  wykonanie  zakresu  robót   przebudowy,

-szczegółowe  specyfikacje  techniczne  wykonania  i  odbioru  robót,

-oznakowanie   pionowe  i poziome po  przebudowie,

-ustalenie  sposobu  odwodnienia  powierzchni pasa  drogowego ulic,

                  Ulica Makowa i ul. Ukośna  (droga   gminna,  klasy  D )  objęte  opracowaniem  znajdują  się  na  terenie    miejscowości  Białobiel  w  Gminie  Lelis. 

            Teren  ten  w  planie  zagospodarowania przestrzennego  gminy  Lelis  przeznaczony  jest   pod  zabudowę  mieszkaniową  typu   jednorodzinnego.

IV.  STAN ISTNIEJĄCY

               Projektowana droga zlokalizowana jest w pasie drogowym na  działkach o  nr.   ewiden.  geodezyjnej:  911, 245/2, 194/2.

          Teren  przylegający  do pasa  drogowego  zabudowany jest  budynkami mieszkalnymi

 typu  jednorodzinnego.  Część  działek  przylegających  do  drogi  jest obecnie  niezabudowana.

Część  gruntów  przylegająca  do  pasa  drogowego  jest  użytkowana  rolniczo.

                  Uzbrojenie  techniczne  zlokalizowane  w pasie  drogowym  ulic  składa  się  z:

· sieci  wodociągowej  z  przyłączami  do  budynków,

· kabli  telefonicznych  - ziemnych,

· sieci gazociągowej wraz z przyłączami do budynków

Nawierzchnia  ulicy obecnie  gruntowo-żwirowa o  szerokości  od  4,50 m   do 5,00 m  

ma  nieuporządkowany  przebieg w  pasie  drogowym  i wymaga uzupełnienia kruszywem.

Ruch  pieszych  odbywa  się    poboczami gruntowymi.

Lokalizację  orientacyjną   projektowanej  drogi  przedstawiono na rysunku nr  1.

V.    PROJEKTOWANE     ZAGOSPODAROWANIE    PASA    DROGOWEGO    ULIC

        i   ZAKRES     PRZEBUDOWY    

      1.  W   Planie  Zagospodarowania  Terenu  Pasa  Drogowego


Przebieg projektowanej do przebudowy  drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym   na mapie  do  celów  projektowych  w  skali  1: 500   (rys. nr 2 ).



Początek opracowania przyjęto w km 0+000,00 na krawędzi istniejącej jezdni bitumicznej   drogi  powiatowej: Ostrołęka – Bialobiel  – Lelis.

   Koniec opracowania przyjęto w km  1 + 032,00   na  krawędzi  jezdni  bitumicznej   drogi  powiatowej Ostrołęka – Łęg Przedmiejski – Łęg Starościński.

Przyjęte parametry projektowe dla drogi gminnej  klasy D (dojazdowej) o podanych niżej   

wartościach są dostosowane do istniejącej szerokości, przebiegu pasa drogowego oraz  

warunków  terenowych i  nie  wymagają korekty istniejącego przebiegu   pasa  drogowego, który  obejmuje  działki  o  nr   ewidencji  geodezyjnej: 911, 245/2, 194/2 stanowiące własność gminy Lelis.



 Projektowane  parametry   drogi:

· klasa  projektowanej  drogi - D ( dojazdowa) 

· korona drogi – 6,50 m

· szerokość  jezdni  -     5,00  m ( na włączeniach z drogami powiatowymi – 7,00m),

· przekrój szlakowy na odcinku w km 0+000,00 – 0+790,00

· pobocza obustronne – 0,75 – 1,50 m

· przekrój   półuliczny na odcinku w km 0+790,00 – 1+032,00 ( z jednostronnym  krawężnikiem i chodnikiem – 1,50 m ),  

· odwodnienie  powierzchniowe  ze  spływem  do   studzienek  ściekowych

i  odprowadzeniem  do rurociągu drenarskiego w celu rozsączkowania  w  podłoże lub spływ do rowów otwartych,

· obciążenie  ruchem  - KR 2,

· prędkość  projektowa  Vp = 50 km/h ( teren  zabudowany )

· obciążenie osi obliczeniowej  -  80 kN,

          Parametry  i  lokalizację  krzywych poziomych wpisanych  w  załamania  odcinków  prostych

zawiera   opis  na   rysunku  nr  2.



Szerokość proj. jezdni bitumicznej wynosi 5,50 m na odcinkach włączeń do dróg powiatowych (długość - po 20 mb) i 5,00 na pozostałej części odcinka, z poboczami obustronnymi żwirowymi – 0,75. Wloty  z drogami powiatowymi zaprojektowano o szerokości 7,00 m.


    Zaprojektowano jednostronny chodnik z kostki betonowej przylegajacy do krawężnika wraz z wjazdami bramowymi wykonanymi na szerokości chodnika (w dostosowaniu do ist. bram – 4,00 m). 

Powierzchnię wjazdów poza szerokością chodnika do granicy pasa drogowego (linii ogrodzeń) należy wykonać z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm gr. 20 cm wraz z profilowaniem i zagęszczeniem.



Wzdłuż proj. chodnika (strona prawa) przewidziano również zjazdy bitumiczne obramowane krawężnikiem betonowym. Na odcinku szlakowym zjazdy  na drogi publiczne zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, natomiast  zjazdy, na działki o charakterze indywidualnym, z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm gr. 20 cm.

2. Przekroje   normalne i  konstrukcja  nawierzchni  jezdni,  chodnika  i  wjazdów

      Projektowany przekrój normalny drogi oraz projektowaną konstrukcję nawierzchni jezdni po przebudowie przedstawiono i  opisano   na rysunku nr 3.

Zaprojektowano   następujące   parametry   przekroju  normalnego 

w km 0-000,00 – 0+790,00 (przekrój szlakowy):

          - jezdnia   o   szerokości – 5,00   m,

           - spadek   poprzeczny  daszkowy – 2 %,

           -  pobocza  żwirowe – 0,75 m ze spadkiem 4%

Zaprojektowano   następujące   parametry   przekroju  normalnego 

w km 0+790,00 – 1+032,00 (przekruj półuliczny):

           - jezdnia   o   szerokości – 5,00   m,

           - spadek   poprzeczny  daszkowy – 2 %,

           - chodnik  jednostronny  o  szerokości -  1,50  m ,

           - spadek  chodnika  do jezdni – 2 %,


     - pobocze  żwirowe (jednostronne) – 0,75  m

    Uwaga: 

Na odcinku projektowanego chodnika poprowadzono krawężnik betonowy 15x30 cm na ławie betonowej z oporem B15, wzdłuż krawędzi jezdni, wyniesiony +12 cm lub +2 cm na wjazdach bramowych i przejściach dla pieszych. Należy wykonać obramowanie chodnika obrzeżem  betonowym 8x30cm na ławie żwirowej z oporem gruntowym. Na szerokości wjazdów bramowych należy zastosować zamknięcie obrzeżem betonowym 8x30 cm na ławie betonowej z oporem B15.

Wykonać skosy na wjazdach 1:1.

Zaprojektowano   następujące   parametry   przekroju  normalnego na odcinku łączącym ulicę Ukośną z drogą powiatową Ostrołęka – Białobiel – Lelis w k 0+000,00 – 0+019,00 (przekrój szlakowy):

- jezdnia   o   szerokości – 5,50   m

- spadek   poprzeczny  daszkowy – 2 %,

- pobocze  żwirowe – 1,50 m

         Zaprojektowano   następującą    konstrukcję   nawierzchni    jezdni:

       - warstwa  ścieralna  z betonu  asfaltowego  o  grubości – 3 cm, 

        o  uziarnieniu –0/12,80 mm,  asfalt  - D50/70  obciążenie ruchem  KR 2, wg PN-S-96025,

       - warstwa  wiążąca  z betonu  asfaltowego  o  grubości – 3 cm, 

        o  uziarnieniu –0/12,80 mm,  asfalt  - D50/70  obciążenie ruchem  KR 2, wg PN-S-96025,

- projektowana warstwa podbudowy zasadniczej o gr. 16-18 cm, wykonana przez stabilizację na miejscu górnej warstwy naw. żwirowej cementem do uzyskania wytrzymałości R28= 2,50 - 4,00 MPa, wg. PN - S - 96012,

- istniejąca nawierzchnia żwirowa przewidziana do wykorzystania jako podbudowa nowo projektowanej naw. bitumicznej po wykonaniu wzmocnienia i profilowaniu mieszanką kruszywa naturalnego fr. 0/31,5 mm w-wa  grub. 15 cm.

· podłoże: grunt  rodzimy  typu   nośności  G1 (dobre  warunki  gruntowo-wodne)

UWAGA:

Istniejącą nawierzchnie żwirową należy przygotować przez wbudowanie kruszywa

nat. fr. 0/31,50 w celu wzmocnienia i wyprofilowania poprzecznego i podłużnego według projektowanego profilu podłużnego i poprzecznego. W miejscach korekty przebiegu drogi w planie lub poszerzenia istniejącej naw. żwirowej do szerokości projektowanej podbudowy grunto-cementowej należy wykonać warstwę z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 nadającego się do stabilizacji cementem o grubości minimum - 25 cm i dobrze wyprofilować oraz zagęścić. Średnia grubość warstwy wzmocnienia i wyprofilowania mieszanką kruszywa naturalnego ist. naw. żwirowej na szer. 5,50 m wynosi - 15,00 cm.

                Zaprojektowano    następującą   konstrukcję   nawierzchni   chodnika:

· warstwa  ścieralna  z  kostki  betonowej  grubości – 6 cm ,

· podsypka  piaskowa  0/2  grubości  - 5 cm,

· warstwa  podbudowy  z  kruszywa  naturalnego 0/31,50 mm  o  gr. – 10 cm

· podłoże:  grunt  rodzimy  typ  G1

                Zaprojektowano   następującą  konstrukcję  nawierzchni  wjazdów 

bramowych w ciągu chodnika:

· warstwa  ścieralna z kostki  betonowej gr. - 6 cm,

· podsypka  cem.-piaskowa 1:4 o grubości – 5 cm,

-     podbudowa  z  mieszanki  kruszywa łamanego  0/31,50 mm o  grubości – 20 cm,  

· podłoże:  grunt  rodzimy  - typu  G1

Zaprojektowano    następującą   konstrukcję   nawierzchni   zjazdów indywidualnych:

- warstwa kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm gr. 20 cm

Zaprojektowano   następującą    konstrukcję   zjazdów publicznych:

       - warstwa  ścieralna  z betonu  asfaltowego  o  grubości – 3 cm, 

        o  uziarnieniu –0/12,80 mm,  asfalt  - D50/70  obciążenie ruchem  KR 2, (szerokość od  3,50 m do   4,00 m) wg PN-S-96025,

       - warstwa  wiążąca  z betonu  asfaltowego  o  grubości – 3 cm, 

        o  uziarnieniu – 0/12,80 mm,  asfalt  - D50/70  obciążenie ruchem  KR 2, (szerokość od 3,60 do 4,10 m) wg PN-S-96025,

- projektowana warstwa podbudowy zasadniczej o gr. 15 cm z kruszywa naturalnegofr. 0/31,50 mm stabilizowanego cementem do uzyskania wytrzymałości R28= 2,50 - 4,00 MPa, wg. PN - S - 96012,

· podłoże: grunt  rodzimy  typu   nośności  G1 (dobre  warunki  gruntowo-wodne)

3. Profil    podłużny    i    odwodnienie


dla ul. Makowej i Ukośnej w km 0+000,00 – 1+032,00:

            Zaprojektowano  niweletę   o  spadku  podłużnym     w  dostosowaniu do istniejącego   ukształtowania  terenu i z uwagi  na  potrzebę  odwodnienia ulicy  oraz dowiązania   

się  do  istniejących  rzędnych  wjazdów  bramowych  w  linii  ogrodzeń (niweletę przedstawia rys. nr 6.1)

             Na  odcinku  w  km  0+790,00 – 1+032,00   przewidziano  wykonanie  -  8 studzienek   ściekowych z  gotowych (typowych )  elementów śr. 500 mm  z  osadnikiem (h=0,75m – 1,00 m)  i  kratką  żeliwną  typu   ciężkiego ( 40 ton),  z  których  wody  opadowe  będą   odprowadzane  do  rurociągów  drenarskich    z  PCV  O 160  mm  w  otulinie  z  geowłókniny  i  obsypce  żwirowej    fr. 16/32 mm  ( elementy  odwodnienia  wg  rysunku  nr  3 ). Należy zwrócić szczególną uwagę na przeprowadzenie przykanalika w sposób bezkolizyjny z sieciami uzbrojenia technicznego.

              Długość  rurociągów  z  PCV dla  rozsączkowania  wg rys. nr 2. Rzędne  projektowane  kratek  ściekowych  opisano  na  planie  sytuacyjnym oraz  na  profilu  podłużnym  wraz  z opisem  elementów  drenażu  rozsączkowania  wody opadowej.


Na początku proj. chodnika (km 0+790,00), zaprojektowano ściek betonowy prefabrykowany długości 2,50 m na podbudowie z betonu  B15, w celu odprowadzenia wód powierzchniowych z odcinka jezdni do rowu otwartego. Po obu stronach ścieku należy umocnić dno i skarpy rowu płytami eko-ażur na odcinku długości 3 mb.


Wzdłuż całego odcinka proj. drogi przewidziano zaprofilowanie oraz odtworzenie istniejących po obu stronach rowów otwartych mających charakter rowów wsiąkowych. 


dla odcinka łączącego ulicę Ukośną z drogą powiatową Ostrołęka – Białobiel – Lelis:


Zaprojektowano niweletę o spadku podłużnym  w dostosowaniu do istniejącego ukształtowania terenu (niweletę przedstawia rys. nr 6.2).


Na proj. odcinku w km 0+000,00 – 019,00 przewidziano po obu stronach jezdni, rowy otwarte trapezowe mające charakter rowów wsiąkowych.

 
4. Przebudowa  przepustów


Na  projektowanym  odcinku   drogi   w km 0+004,50 przewidziano rozbiórkę istniejącego przepustu z kręgów betonowych śr. 80 cm, L=9 m. 

Nowo projektowane  przepust:

- w km  0 + 004,50  zaprojektowano  wykonanie przepustu  Ø 100 cm z rur typu WIPRO, L=12,50 mb pod koroną drogi. 

Na wlocie i wylocie przepustu zaprojektowano również ścianki czołowe betonowe (rys. nr 4) . Projektowany przepust zlokalizowano w ciągu rowu drogowego wzdłuż drogi powiatowej Ostrołęka – Łęg Przedmiejski – Łęg starościński.


5. Kolizje

          Projektowane  jezdnie  poprowadzono  tak  by  uniknąć  kolizji  z  istniejącym   uzbrojeniem  podziemnym  i  nadziemnym  terenu. 

         Usunięcie   kolizji   obejmuje   w   szczególności:

    - regulację   wysokościową   elementów  naziemnych  sieci  uzbrojenia  podziemnego, które   

      znajdują  się   w  jezdni ,  chodnikach,  wjazdach  bramowych  i  

      pasach  trawników( skrzynki  zasuw  wodociągowych  i zasuw gazowych),

    - przewidziano przebudowę hydrantu przeciw pożarowego (przestawienie poza pobocze drogi) w celu zachowania skrajni poziomej,


- należy zabezpieczyć i wyregulować wysokościowo punkty osnowy geodezyjnej.

    Szczególną  uwagę  należy   zwrócić  na  wykonanie  robót  ziemnych, tj. wykopów

i  przekopów  pod  projektowane elementy   odwodnienia, które  usytuowane  są  poprzecznie

do  istniejących  sieci  podziemnych  lub  w  bliskim  sąsiedztwie  uzbrojenia  podziemnego.

6. Roboty  ziemne

Roboty ziemne  obejmują   wykonanie  wykopów  koryta  pod  projektowaną  konstrukcję

nawierzchni  jezdni, w celu poszerzenia ist. nawierzchni żwirowej do szerokości projektowanej podbudowy – 5,50 m.


Należy również uwzględnić wykonanie koryta pod proj. chodnik i wjazdy bramowe z kostki na odcinku wcięcia w istniejącą skrapę. 


Roboty ziemne obejmują również wykopanie nowych rowów otwartych oraz odtworzenie istniejących a także zasypanie odcinków rowów w miejscach tego wymagających. Należy sugerować się projektowanym zagospodarowaniem terenu (rys. nr 2 ). 

VI. STAŁA   ORGANIZACJA   RUCHU


Na  rysunku  nr  7  przedstawiono  lokalizację  i  sposób  oznakowania    pionowego,      które  należy  ustawić  po  wykonaniu   przebudowy  drogi.  

Do  oznakowania  pionowego  należy  zastosować   tablice  znaków  o  wielkości  średniej  z    folią  odblaskową   min.  I  generacji. Szczegółowy wykaz tablic  projektowanych znaków drogowych w załączniku nr 2. Tablice znaków należy zamocować na słupkach betonowych.

 VII.   INFORMACJA   DO   PLANU   BEZPIECZEŃSTWA   I  OCHRONY  ZDROWIA


Do  sporządzenia  lub  zapewnienia  sporządzenia  Planu  bezpieczeństwa  i  ochrony

zdrowia  podczas  wykonywania  robót    zobowiązany  jest   kierownik  budowy  zgodnie  z    

Rozporządzeniem  Ministra Infrastruktury  z  dnia 26. 06. 2003 r.( Dz. U. z  10 .07. 2003) r


Przebudowa  nawierzchni  drogi  gminnej   nie  stwarza    szczególnego   zagrożenia  dla  

pracowników  wykonawcy  i  osób  postronnych przy  przestrzeganiu   zasad  ujętych  w 

powszechnie   obowiązujących   przepisach   bhp.


Projektowany  zakres  robót  nie  wymaga     sporządzenia  planu  bioz.

Na  czas  wykonywania   robót  w  pasie  drogowym  wykonawca  powinien  opracować

projekt  czasowej  organizacji  ruchu,  który  będzie  podstawą  oznakowania  drogi  w  czasie

realizacji  robót  przebudowy oraz będzie zabezpieczeniem odcinka robót.

Z A W A R T O Ś Ć         O P R A C O W A N I A

I. CZĘŚĆ  OPISOWA

1. Strona  tytułowa

2. Spis  zawartości

3. Oświadczenie  projektanta

4. Uprawnienia  projektowe

5. Przynależność  do  MOIIB

6. Opis  techniczny


II. ZAŁĄCZNIKI

1. Przedmiar robót do wykonania – załącznik  nr  1

2. Zestawienie  oznakowania  pionowego -  załącznik  nr  2

1. CZĘŚĆ  RYSUNKOWA


1. Plan  orientacyjny  lokalizacji  drogi                                             
-    rys.  nr 1


2. Projektowane zagospodarowanie pasa drogowego                        
-  rys.  nr  2


3. Przekroje  normalne i opis konstrukcji                                          - rys.  nr  3


4. Proj. przepust pod koroną drogi


- rys. nr 4


5. Szczegóły konstrukcyjne


- rys. nr 5


6. Profil   podłużny                                                                               -  rys.  nr  6


7. Projektowane  oznakowanie  pionowe  drogi                                   - rys.  nr  7

